Décision d'approbation ministériclle

Branche Est (premidre phase) de Iz ligne & grande vitesse (LGV) Rhir-Rhone

Par lettre en date du 13 mai 2005, RFF a sollicité I'approbation ministérielle de |a premiére phase de la
branche Est de Ju ligne nouvelle & grande vitesse (LGV) Rhin-Rhépe, dont le dossier a &t &tabli
conjoivtement par RFF et la SNCF, conformément & !a circnlaire n°2000-98 dn 28 décembre 2000
rejative aux modalités d*élaboration des grands projeis d’infrastructure ferroviaire et en application de
I'article 4 du décret n1°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux misslons ef mx statuts de RFF et de Particle
36 du cahier des charges de la SNCF. -

Le dossier d*approbetion a £t8 approuvé par le conseil d’administration de RFF le 10 mars 2005 et par
celui de la SNCF le 7 juillet 2004,

1/ Contexte ct objectifs du projet

Le. projet de branche Est de la LGV Rhin-Rhéne, qui consiste & réaliser uge ligne nouvelle entre
Genlis (Cte.d’Or) et Lutierbach (Haut-Rhin), a été déclaré d’utilité publique et urgente par décret en
Conseil d‘Etat le 25 janvier 2002 (publication au JO Je 27/01/2002),

Une premxére phase de réalisation o ét¢ définie entre Villers-Jes-Pots (Cote d°Or) et Petit-Croix
(Territcire de Belfort) par décision ministérielle du 27 octobre 1599.

Le projef vise & améliorer les liaisons sur dewx axes majeurs :

Sur P’axe Nord-Snd, les liaisons entrs, d’une part, Je Nord-Est de la France, I’ Allemagne ek la

Suisse alémanique, et, d’autre part, le couloir rhodanien et 1°arc méditerranéen, en tirant profit
_ de I’effet résean des lignes A grande vitesse 4 I'échelle enropéenne ;

Sur 1’axe Est-Ouest, les linisons entre d’une part, 1'Est de fa France et Ja Suisse alémaniqie, et,

d*autre payt, lle de France et plus largement e Nord de Ja France, °

1l présente également une forte implicefion communautaire, en permeitant I’amélioration des relations
depuis Dijon vers Bnnxelles, I’ Allemagne, la Suisse et I'Espagne. Le projet assure la création dune
liaison Bst/Ouest entre les axes enropéens Nard/Sud, Vallée du Rhin, axe Saéne/Rhéne en permettant
le maillage des réseaux 3 grande vitesse allemand, frangais et espagnol, ainsi que I*accroissement des
capacités fret sur Jes liaisons Burope occidentale/Europe centrale, La branche Est de la LGV Rhin-
Rhoéne est inscrite au résean u'anseuropéen des transports(RTE) et fait partie des pro_)efs prioritaires du

RTET. -

2/ Consistance du projet

Le programme de Ja premiére phase de fa branche Est de Ja LGV Rbin-Rhéne comprend, pour la partje
sous maitrise d’ouvrage de RFF

s faligne nouvelle proprement dite constituée de :

o 148 kan de ligne nouvelle entre Villers-les-Pots et Petit-Croix,
o deux gares nouvelles desservant les agglomérations de Besang:on et de Be[fort—

Montbéliard,
o trois raccordements av réseau ferré classique 4 :



*  Villers-les-Pots, i ’exirémité ouest, sur Ia ligne Dijon-Dole {V160),
¥ Petit-Croix, & I’extrémit£ est, 4 niveau, sur la ligne Belfort-Mulhouse (V160),
* les raccordements Est et Ouest de Besangon sur la ligne de Besangon &

Devecey.

s les travaux de confortement et 'électrification de Ia ligne de Besangon 4 Devecey entre la gare
de Viotte et Jes raccorderents & la LGV (ligne & voie unique).

le raccordement de Perrigny, dans Je neeud ferrovieire dijonnais qui permet de favoriser les
échanges, pour les TGV comme pour les trains de fret, entre la ligne Paris-Lyon-Marseille
(PLM) et les lignes de Dijon vers Dole et Nancy. .

les travaux d’aménagement des gares existantes nécessaires au fonetionnement du projet. Ces
fravaux sont prévus dans les gares de Besangon-Viotte (création de voies & quai nécessaires i
Paccueil des TGV et des TBR, création des installations de remisages pour les TGV ayant leur
terminus A Besangon, adaptation du passage souterrain) et Mulhouse (travaux d’adaptation de
la hauteur des quais).

la création des installations de remisage des remes permetiant de garer le matériel amx
différents terminus prévus dens la desserte. Les fravemx prévus concerment les sites de
Mulhouse, Strasbowrg et Nice, Le remisage en gere de Besangon-Viotte est intégré amx
Aravaux de réaménagement de la gare, . - . .

les travaux d*adaptation et d’amélioration des lignes ¢lessiques empruntées en entrée et en
sortie de Ja LGV, & [*ovest, entre Villers-les-Pots et Mécon on Aisy, & est, entre Petit-Croix
et Mulhouse puis au deld vers Strasbourg et Béle. Ces travanx portent sur :

o lacréation ou P'adaptation des installations permeanentes de contresens nécessaires  Ja
capecité et 4 la maintenance de la ligne: reprise de la commande des installations
permanentes de contre-sens (IPCS) existantes (aujourd”bui éclatées sur 3 sites) entre
Dijon et Villers-les-Pots, avec Ja commande de la LGV dans la fitre salle de
commende centralisée « Bourgogne-Franche-Comts » situde & Dijon,

création de 3 pas d*IPCS entre Petit-Croix et Mulhonse,

le renforcement de Ialimentation électrique : entre Aisy-Dijon-Macon, renforcement
par feeder envisagé, minsi que le renforcement des sons-stations de Fleurville et
Crimolois, entre Petit-Croix et Muthouse, renforcement de fa sons-station de Rixheim

(étnde e cours),
1l n’est pas envisagé d’investissements an titre des sections de sépamtion, les sechons

existantes permettant toutes les pessages de rames TGV doubles.

1 n’est pas prévn, au titre'du projet, de travau sur le réseau classique au dela de ceux précédemment
décrits. Le projet ne prévoit pas d'éventuels travaux de désaturation sur la ligne nouvelle z°1 entre

Paris et Lyon. ’
Les travaux nécessaires 4 Ja protection contre les perturbations élactron:iciues sont programmés pour la

ligne nouvelle,

La premiére phase de Iz branche Est de Ja LGV Rhin-Rhéne sera iutéropé.rable au sens de la directive
suropéenne 96/4B/CE du Conseil du 23 juillet 1996 relative 4 I'interopérabilité du systéme ferroviaire
transeuropéen 4 grande Vitesse. I s’agira d*une ligne de catégorie .

La vitesse d’exploitation & Ja misc en service sera de 320 kmvh, La ligne est congue et sera entretenue

pour permetire & terme vne circnlation & 350 kim/h.

Le trangon entre Villers-les-Pots et Petit-Croix sera comstitus d'une h'gné 4 double voie (voies
banalisées). La ligne sera constitués de 2 voies férrées espacées de 4,5m, les rayons de courbure
minimaux seront de 5560 m et les déclivitds maximales de 35%., .




Le projet comporte 67 ponts-rails, 93 ponis-toutes, 17 ouvrages hydrauliques, 3 passages & grande
faune, 12 viaducs, 2 tranchées couvertes et un tunnel,

L'alimentation €lectrique de In Jigne sera assurée par deux sous-stations raccordées s réseau RTE, Le
pilotage des installations de fraction élecirique sere intégré au poste cenlral sous-station existant 4
Dijon. L’alimentation des trains sera du type 2 x 25kV - 50 Hz avec feeder et calénaire en opposition

de phase.

La commande 3 distance des circulations sur Pensemble de la LGV sera assurée depuis Ja future salle
de commande ceniralisée « Bourgogne-Franche-Comté » située 4 Dijon (conjointement avec le poste

d’aigpillage informatisé dc Dijon).

Cette llgne sera dotée de ['équipement ER‘IMS -ETCS aiveau 2 st de la TVM (300 ou 430), selon Jes
décisions prises en matitre de déploiement du sysi®me BRTMS, Les instaliations de signalisation auwg
interfaces avec les lignes existantes sont exploitées sous le régime du systéme de signalisation Iatérale

type block automatique luminenx (BAL).

Le résesn de télécommunications sera organisé autour du poste de commande 3 distance régulent les
circulations et du central sous-station gérant I'énergie pour Pensemble de l1a ligne pouvelle, Les
informations du sol vers les trains se feront par transmissions bidirectionnelles avec le-systdme radio
GSM-R. Pour permettre les communications dans le funnel, il est prévu de metire en place des
antennes de type GSM-R. La compatibilité de cesystéme avee les fréquences SSU (services de
secowrs et d'urgence) utilisées par les services de secours (« Acropole » et « Antards») devra &tre

assurée,

Cing points de changement de voie (PCV) sont prévus par des communications franchissables &
170km/h : .

+ akm27,0 -
+ ankm4ss, ’

. au km 63,3

- aukm 98,7

e ankm 133,0 (par le biais des installations de Ja gare de Belfori-Montbéliard).

11 n’est pas préva de voies d’évitement, hors les gares nouvelles, qui constituent des voies d’évitement

naturelles. La gare d’Auxon sera équipée d’vn tiroir de 500 m permettant d’aceueillir nne rame en

panne, L création d*un tel dispositif est préservée dans Je seoteur de Villersexel (PCV du km 98,7).

Les dispositifs pour la maintenance de la Jigne devront étre précisés. Une base mainfenance est
notamment prévue A Geneuille (dans le secteur de Besangon) ef un dewxidme 2 J’est de Ja ligne (Petit-
Croix). Des tiroirs de maintenance de 400 m, non électrifids, sont prédvus av droit des PCV des km
27,0 et 98,7. Pendant la'pénodc d’exploitation commereiale de 1a ligne, ils permem'ont le garage des

engins-de maintenance & proximité des zones d*intervention. . :

" S’agissant des gares nouvelles, Ja longueur des quais TGV sera de 400 m, tout en préservant la

possibilité d’une extension éventuelle.d 490.m,

La gare Besanpon TGYV est située au kilométre 52,00 de la ligne sur Jes communes d°Aipton-Dessus et
d’ Auxon-Dessous, Elle est constituée de 2 voies rapides pour les trains sans arrét, encadrées de’2 voies
lentes desservant 2 quais voyageurs latéra. Elle comporte épalement 2 voies 'I'ER.:mplantées an sud
de 1 gare et desservant un quai de 200 m de longueur, 1*une desservant également le quai TGV. Cette
gare est reliée 4 la gare de Violte par Je raccordement ouest de Besangon et la ligne de Devecey. .

La gare de Belfort-Monthéliard TGV est située au kilométre 133,50 de 1a ligne, sur le territoire de la
commune de Meroux, au droit de I’intersection de Ja LGV avec 1z ligne existante de Belfort & Delle. 11



s’agit d’une gare & quai central pour les voyageurs, avec 2 voies rapides 2 I’sxtérieur pour les trains
sens arrét et 2 voies lentes de 490 m de longueur alile desservant le quai central. Dans le cadre du
projet de réouverture de 1z ligne Belfort-Delle, la gare est congue pour permetire de créer une voie i
quai et un guai de 200 m pour permetire Jes correspandances les meilleures entre TGV et TRR.

Des adsptations importantes ayant &ta apportées au programme des pares Suite 4 'audit sur le cofit du
projet, un dossier complémentaire devra étre four; paur préciser et actnaliser le programme,

Le programme des investissements relevant du périmatre de Ja SNCF de la premidre phase de Ja

branche Est de la LGV Rbin-Rhéne corprend :
* les deux pgares mouvelles desservant les agglomérations de Besancom et de Belfor-
Montbéliard. o -

* les installations dites connexes i Strasbourg, Mulhouse,

remisage et lentretien des rames, amépagements pous le netioy

I'extensjon de ateJier de maintenance (EIMM) de Lyon.

le matériel roulent : 42 rames 4 un niveau, dont 37.remes francaises et 5 rames étrangires, Ta

SNCF est amenée 4 privilégier ’achat de rames 3 deux niveaux, ce qui revient pour le projet 4

30 rames 2 niveaux, .
*  le mobilier et outillage de maintepance, les Jocomotives de maintenance et de secours,

Lyon et Nice: installations pour Je
age ef 1a slireté des rames, dont

- Des adaptations importantes ayant ét€ apportées au programme des gares nouvelles lides auy
recherches d’économies faisant suite 2 Paudit réalisé sur le périmétre RFF sur ke cofit du projet, un
dossier complémentaire devra gtre fourni pour préciser et acfualiscr le programme, -

I n’est pas prévu d'investissements spécifiques pour les gares du péimétre lointain concernées parle
projet (Paris gare de Lyon, Lyon-Part-Dieu, Marseille-Saint-Charles, Avignon, Montpellier-Saint-
Roch, Nimes). En revanche, 3M€ sont budpétés pour des aménagements des gares du périmétre loca}
(Dijon-Ville, Dole, Besangon-Viotte, Vesoul, Lons-le-Saunier, Chalon-sur-Saoe, Macon-Ville,
Belfort et Montbéliard), Ces investisséments devront étre précisés dens lesphases d'études ultérieures
et feront Pobjet, le cas échéant, de montages financiers distincls de celuj du projet.

écuzité des infrastructures et systimes de fransport et
dispositions réglementaires relatives 3 la sécurité du
tons, les conditions de s&curité liges 2 1a réalisation,
tes dans le dossier préliminaire de séeurits et Je
moment venw, aux services compétents pour
ligne. Le dossier prélimineire de

La Ioi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative 2 Ia s
Ie déeret 0°2000-286 du 30 mars 2000 fixent les
réseau ferré national. Conformémeiit A ces disposi
puis & I'exploitation de Ia ligne nouvelle seront décri
dossier- de sécurité, qui devront éfre adressés, le

“instruction, daus.des délais compatibles avec la mise en service de la
sécurité devra avoir £t approuvé avant le démamrage du chantier. -

3{ Cofits du projet )
Le projet de LGV Rhin-Rhéne fait l’objet d’une maitrise d’ouvrage répartie entre RFF et 1a. SNCF.

Le coit du projet sovmis 2 "approbation se démnipose entre-les deux maftrises d*ouvrage :

1. pour la majirise d’ouvrage RFR :
€léve 2 2 053 357 k€ aux conditions économiques

Le cofit du projet saus maitrise d’ouvrage de RFF s ;
de janvier 2004, soit 2 312 millions d'euros courants, réparfis de la manidre suivante :

113532 k€  pourPacquisitions des données et la maitrise des sols;

1010044 LK€ pour le génie civil ;
486 345 ke pour les équipements ferraviaires ;

4




108 094 ke pour les frais de maftrise d'ceuvre ;

50620 k€ pour }aménagement de la ligne de Devecey ;

98 144 k€ pour le raccordement de Perrigny ;

106353 k€  pour Paménagement des installations existantes ;
55197 ke pour les frajs annexe ;

25028 k€  pour les frejs de matrse d’ouvrage.

2, pourla maitrse d’ouyrape de la SNCF ;

Le cofit du projet sous matse d’ouvrage de la SNCF s’éleve ¥ 9684 k€ sux conditions
Economiques de juin 2004 réparlis de Ja.manidre suivante (les coilts de mafirise @osuvre et de
mdftrise d’ouvrage sont incorporés dans les diverses rubriques) :

778 k€  pour Je matériel roulant ;
44,4 k€ pour les gares nouvelles ;
110 k€  pourles installations de maintenance et de remisage ;
k€ your les installsfions de petioyage ct de sfireté ;
3 k€ pour les aménagements dans les gares existantes ;
¥€  pourle mobilier outillage (pour mémoire, sera financé dans Je
cadre de ]a convention de GID).

4/ Bilan socio-économique
Le dossier comprend une évalnation sogcio-8conomique.

Le taux de rentabilité Economique du prajet est de 7,8%, 1a valeur actualisée nette (VAN) est de —
125 millions d’euros et le ratio bénéfices/cofits est de 9.95.

5/ Financement du’ projet

Un protocale d’intentions préalable 2 la réalisation et au financement de 1a premidre phase de 1
branche Est de 1a LGV Rhin-Rhone a €l€ signé le 28 février 2006 entre I’Efat, les collectivités
territoriales concernées par le projet, RFF et la SNCEF, joint en annexe. Ce protocole d'infentions
appelle d’ici.an 30 juin 2006 a conclusion de deux conventions générales de financement, I'une
pour le périm&tre sous mafirise d’ouvrage RFF, 1’autre pour le périmétre sous maitrise d'onvrage

SNCE.
Le financement de 1’opération sera réparti sur Ja base de J'estimation du coflt du projet en euros
couraats, soit 2312 M€ pour le périmétre sous mafirise d’ouvrage de RFF. Les investissements

relatifs aux installations fixes du transporteur relevant du périmétre SNCF feront également 1’objet
d’un cofinancement, estimé 4 194 M€ pour le périmétre sous maitrise d°ouvrage de la SNCF.

Un accord bilatéral entre Ia France et Ja Suisse a £t6 signé Je 25 aofit 2005 relzbif & la participation

de Ja Suisse au financgment des fravaux de réalisation de la premiére phase de la-branche Est de Ja "

LGV Rhin-Rhéne, qui s’él2ve A 66 ME.



DECISION

Conformément A la circulaire n°2000-98 du 28 décembre 2000 relstive aux modalitis
d’élaboration des grands projets d*infrastructure ferroviaire et en application de 1article 4 du
décret n°97-444 gu 5 amai 1997 relatif eux missions et aux statuts de RFF et de article 36 du
cahier des charges de la SNCF et sons réserve des meodifications techniques qui seront appariées
2 projet dans le cadre des recherches d’économies faisant suits aux propositions du rapport |
d’audit sur le colt de réelisation de I'opération, les [nvestissements prévus dans le dossier
ministériel sont appronvés pour um montant de 2 053 357 kE aux conditions gconomiques de
janvier 2004 pour le périmétre RFF et de 968,4 k€ auxx conditions économiques de juin 2004 paur

le périmétre SNCF.

Les travaux de réalisation dojvent étre jancés au printemps 2006,

Le dossier prévoit une mise en g

ervice de la premiére phase de la branche Est du TGV Rhi-
Rhéne fin 2011. .

Conformément 4 Particle 14 de-la o d’orientgtion des transports intéteurs, RFF et la SNCF
devront présenter un bilan des résultats économiques et sociaux du projet dans une période
comprise entre trois et cing ans suivant sa mise en service.

28 HARS 2006

Le Directalic des transports
forropialre

r'w'l

Patrick VIEU




