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1.  Résumé analytique  
 

Lô®tude men®e par lôAssociation Trans Europe TGV Rhin-Rhône -Méditerranée  vise à évaluer 

lôaccessibilit® actuelle par le mode ferré  des grands aéroports français, suisse s et allemand s situés 

à proximité de la région Bourgogne -Franche -Comté  et à identifier les évolutions potentielles pour 

am®liorer cette accessibilit®. Lôanalyse sôappuie sur un inventaire d®taill® des liaisons existantes 

(train, autocar, transports en commun), une comparaison des temps et coûts de trajet avec la 

voiture, et une évaluation de la compétitivité de  ces différents modes de transports . 

 

Contexte et principaux aéroports concernés  

 

La région Bourgogne -Franche -Comté ne dispose pas dôun grand aéroport sur son territoire. 

Lôacc¯s a®rien sôeffectue donc via des plateformes situ®es hors r®gion, principalement Paris-

Charles de Gaulle (CDG), Paris -Orly (ORY), Lyon -Saint Exupéry (LYS), lôEuroairport Basel -

Mulhouse -Freiburg (BSL), Genève  Aéroport  (GVA), Z ürich  Flughaen  (ZRH) et Frankfurt  Flughafen  

(FRA). L ôaccessibilit® de ces aéroports, souvent bien connectés au réseau ferroviaire, représente 

un enjeu majeur pour lôattractivit® et le d®veloppement durable de la r®gion. 

 

Principaux résultats  

 

Accessibilité ferroviaire par aéroport  

 

Paris -Charles de Gaulle est lôa®roport le plus accessible  par le mode ferré , avec une moyenne de 

9 liaisons utiles ¨ lôaller et 10 au retour depuis les principales villes r®gionales. Le train est en 

moyenne 15% plu s rapide et 4% moins cher que la voiture (coût du carburant  et des péages), et 

64% moins cher si lôon consid¯re le co¾t complet de la voiture (entretien, parking, etc.). Pr¯s de 

73% des vols sont accessibles par le train.  

 

Paris -Orly démontre une a ccessibilité proche de Paris -Charles de Gaulle , avec 8  liaisons utiles à 

lôaller et 9 au retour . Le train est 15% plus rapide que la voiture, mais le coût est quasi équivalent 

(1% plus cher en coût simple, 62% moins cher en coût complet).  

 

Lyon -Saint Exupéry est l ôa®roport le plus connect® en nombre de liaisons (jusquô¨ 17 par jour 

depuis Dijon), mais le passage par Lyon rallonge le temps de trajet, rendant la voiture souvent 

plus compétitive. Le train est 26% moins rapide que la voiture en moyenne, mais 64% moins 

cher en coût complet.  

 

LôEuroairport Basel -Mulhouse -Freiburg  b®n®ficie dôune bonne accessibilité depuis le nord de la 

région, mais la majorité des voyageurs utilisent la voiture. Le train est 8% moins rapide que la 

voiture, mais 62%  moins cher en coût complet.  

 

Genève Aéroport et Z ürich  Flughafen ont une a ccessibilité plus limitée  par le train , avec peu de 

liaisons directes et des temps de trajet souvent supérieurs à la voiture, sauf pour certains trajets 

via TGV Lyria. Le train rest e compétitif en coût complet, mais plus cher en coût simple.  

 

Enfin, pour Frankfurt  Flughafen lôaccessibilité ferroviaire  est  limitée mais intéressante en termes 

de temps et de coût pour certaines villes . 

 

Analyse par ville  

 

Dijon bénéficie de la m eilleure  accessibilité globale, avec des temps de trajet en train souvent 

plus courts que la voiture et des coûts équivalents ou inférieurs.  Belfort occupe la deuxi ème 
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meilleure position grâce à la proximité de plusieurs aéroports et à la fréquence des liaisons.  

Besançon  et Mâcon ont un b on niveau de connectivité, avec des liaisons rapides ou avantageuses 

en coût.  Lôaccessibilit® est plus variable pour Chalon -sur -Saône, Vesoul, Auxerre  Nevers qui sont 

parfois pénalisée par le nombre de correspondances ou des temps de trajet élevés.   

 

Perspectives dôam®lioration 

 

Infrastructures  

 

A court terme le projet CDG Express consistant en une nouvelle liaison rapide entre Paris -Gare e 

lôEst et Paris-Charles de Gaulle, dont la mise en service est prévue en 202 7, pourrait apporter un 

gain de temps estimé à 10 minutes pour les voyageurs régionaux.  Les nouvelles lignes de métro 

du  Grand Pais Express, notamment la ligne 17 vers Paris -Charles de Gaulle et la ligne 18 vers 

Paris -Orly améliorera les correspondances avec ces aéroports. A plus long terme la Nouvelle 

liaison ferroviaire de lôEuroairport fournira un  acc¯s direct ¨ lôa®roport depuis Mulhouse et Bâle  

avec une  réduction du temps de trajet de 12 à 20 minutes , voire plus . La LGV Rhin -Rhône 2 e 

phase section Est améliorera les correspondances et augmentera les fréquences vers les 

aéroports suisses et allemands. Des projets suisses  et allemands auront pour effet de réduire les 

temps de trajet et dôaugmenter les fr®quences. 

 

Services  

 

Lôoptimisation de  certaines correspondances  TER/TGV, TER/TER et TER/TGV permettrait de 

réduire le temps de parcours pour des trajets nécessitant des ch angements dans les gares de 

Dijon, Mulhouse, Strasbourg, Bâle et surtout Bourg -en-Bresse. Le rétablissement de la liaison 

TGV directe avec Paris -Charles de Gaulle et la cr®ation dôune mission directe ¨ Lyon-Saint Exupéry 

sont des pistes à poursuivre. Enfin  lôextension des services combin®s train-avion existants aux 

gares régionales, en partenariat avec les compagnies aériennes et les opérateurs ferroviaires 

augmentera lôattractivit® du train comme moyen de transport pour se rendre aux a®roports. 

 

Conclusion  

 

Lôaccessibilit® ferroviaire des grands a®roports depuis la Bourgogne-Franche -Comté est 

globalement satisfaisante pour les aéroports parisiens et pour Lyon, mais perfectible pour les 

plateformes suisses et allemandes. Les évolutions prévues des infrastructu res et des services 

devraient permettre dôam®liorer encore cette accessibilit®, ¨ condition de poursuivre les efforts 

de coordination, dôinformation et dôinnovation dans les offres de mobilit®. 

 

Re commandations  

 

¶ Mieux communiquer sur les alternatives ferro viaires existantes auprès des publics, notamment 

professionnels.  

¶ Collaborer avec les gestionnaires dôa®roports pour d®velopper les d®placements par train. 

¶ Poursuivre le lobbying pour la remise en circulation de liaisons directes avec CDG et LYS.  

¶ Optimiser les correspondances et augmenter les fréquences sur les axes stratégiques.  

¶ Étendre les offres combinées air+fer aux gares de Bourgogne -Franche -Comté.  
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2.  Introduction  
 

Ce rapport pr®sente les conclusions dôune ®tude men®e par lôAssociation Trans Europe TGV Rhin-

Rhône -Méditerranée en partenariat avec trois  collectivit®s adh®rentes de lôAssociation1. Lô®tude 

devait répondre aux  objectifs suivants  :  

 

¶ Evaluer lôaccessibilit® actuelle par le mode ferré et autres transports en commun des 

grands aéroports intra -  et intercontinentaux situés en périphérie de la région Bourgogne -

Franche -Comté ;  

 

¶ Analyser lôutilisation actuelle de ces a®roports par la client¯le bourguignon- franc -comt oise  

 

¶ Recenser le point de vue des opérateurs ferroviaires sur les perspectives de 

développement des flux entre la Bourgogne -Franche -Comté et ces aéroports ;  

 

¶ Identifier les ®volutions potentielles de lôaccessibilit® des grands a®roports par le mode 

ferré et autres transports en commun depuis la région Bourgogne -Franche -Comté et 

proposer des actions pour y parvenir.  

 

Lô®tude sôest d®roul®e de juin  à décembre  202 5 selon un programme de travail convenu avec les 

partenaires. La première phase de travail a consisté en la c r®ation dôun inventaire des liaisons 

existantes par le train, lôautocar et les transports en commun, directes ou avec des 

correspondances , entre neuf villes bourguignon - franc -comtoises 2 et les grands aéroports intra -  

et intercontinentaux situés à proximité de la région. 3 A partir de cet inventaire chaque liaison a 

été analys ée pour ce qui concerne les f réquence s, lôamplitude horaire  des services , lôoffre 

aéroportuaire accessible, le tem ps du trajet et la compétitivité par rapport à la voiture en termes 

de temps et de coût . 

 

Dans la deuxième phase de travail , des données ont été collectées sur la fréquentation des grands 

aéroports par la clientèle bourguignon - franc -comtoise. Ces données o nt été enrichies par des 

®changes organis®s avec les gestionnaires de certains a®roports afin de conna´tre lôimportance 

de cette clientèle pour leurs plateformes. Des contacts ont  également  été pris avec des opérateurs 

ferroviaires pour récolter leur avis sur les perspectives de développement de services ferroviaires 

vers les g rands aéroports depuis la région Bourgogne -Franche -Comté, et notamment les services 

combin és de type «  train + avion  ».  

 

La derni¯re phase de travail a ®t® consacr®e ¨ lôidentification des améliorations potentielles dans 

lôaccessibilit® ferroviaire des grands a®roports depuis la r®gion Bourgogne-Franche -Comté qui 

pourraient °tre apport®es soit par la mise en service des projets dôinfrastructure d®j¨ 

programm®s, soit par lô®volution des services existants, à infrastructures constantes.  

 

  

 
1 Région Bourgogne-Franche-Comté, Dijon Métropole, Grand Besançon Métropole 
2 Dijon, Besançon, Dole, Belfort, Vesoul, Chalon-sur-Saône, Mâcon, Nevers, Auxerre 
3 Paris Charles-de-Gaulle, Paris Orly, Lyon Saint-Exupéry, Genève Aéroport, Euroairport Basel-Mulhouse-Freiburg, Zurich 
Flughafen, Frankfurt Flughafen 
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3.  Contexte  
 

En lôabsence dôinfrastructures a®roportuaires dôenvergure nationale ou internationale sur son 

territoire, lôacc¯s ¨ la r®gion Bourgogne-Franche -Comt® par voie a®rienne sôeffectue 

principalemen t via des aéroports intra -  et intercontinentaux situés en dehors de la région avec le 

pré ou  post -acheminement r®alis® par dôautres modes de transport, principalement routiers . 

Lôaccessibilit® de ces a®roports par des  modes décarbonés , et notamment par l e train , est ainsi 

un enjeu majeur pour le développement économique et touristique durable, ainsi que pour 

lôattractivit® de la r®gion Bourgogne-Franche -Comté.  

 

Malgr® lôabsence de grand a®roports implant®s directement sur son territoire, la région 

Bourgogne -Franche -Comt® b®n®ficie dôune certaine proximit® ¨ un nombre dôa®roports 

dôimportance europ®enne ou mondiale situ®s dans des r®gions ou pays voisins, dont la plupart 

sont reliés directement aux réseaux ferroviaires, notamment :  

 

¶ Paris -Charles de Gaulle (CDG) : 70 ,3 millions de voyageurs (202 4), 328 destinations 

proposées dans 119 pays, connexions ferroviaires longue distance et locales ;  

 

¶ Frankfurt Flughafen (FRA) : 61 ,6 millions de voyageurs (202 4), 311  destinations proposées 

dans 9 8 pay s, connexions ferroviaires longue distance, régionales et locales ;  

 

¶ Paris -Orly (ORY) : 3 3,1 millions de voyageurs (202 4), 1 75  destinations proposées dans 42 

pays, connexions ferroviaires locales ;  

 

¶ Zurich Flughafen (Z RH) : 31 ,2 millions de voyageurs (202 4), 198  destinations proposées dans 

74 pays, connexions ferroviaires longue distance, régionales, et locales ;  

 

¶ Genève Aéroport  (GVA) : 1 7,8 millions de voyageurs (202 4), 1 46  destinations proposées dans 

52 pays, connexions ferroviaires longue distance, régionales et locales ;  

 

¶ Lyon Saint Exupéry (LYS) : 10, 4 millions de voyageurs (202 4), 130  destinations proposées 

dans 41 pays, co nnexions ferroviaires longue distance et locales ;  

 

¶ Euroairport B asel -Mulhouse -Freiburg  (BSL) : 8, 9 millions de voyageurs (202 4), 103 

destinations proposées dans 33 pays . 

 

La situation de la Bourgogne -Franche -Comté dans les réseaux ferroviaires national et européen, 

ainsi que le maillage ferroviaire régional rendent possibles des connexions à ces aéroports sans 

lôutilisation de la voiture. Toutefois, ces connexions ne sont pas exploit®es ¨ leur plein potentiel, 

soit en raison des manques, réels o u perçus comme tels, dans l es services  ferroviaires  utilisant 

ces connexions (fréquences insuffisantes, horaires et/ou services inadaptés à la clientèle 

a®rienne, temps de trajet et/ou tarifs non comp®titifs, correspondances impos®esé), soit par une 

connai ssance insuffisante des services proposés par les opérateurs ferroviaires et autres 

transports en commun permettant de rejoindre les grands aéroports.  

 

En même temps , des investissements planifiés dans les réseaux ferroviaires français et étrangers, 

ainsi  que des évolutions envisageables dans les services  existants , pourraient améliorer les 

connexions entre la région Bourgogne Franche -Comté et les grands aéroports et faciliter ainsi les 

®changes avec lôEurope, et le monde. A cet effet, il est n®cessaire de dresser un bilan complet 

des sch®mas dôacc¯s existants aux grands a®roports intra-  et intercontinentaux par le mode ferré 

et dôautres transports en commun depuis la Bourgogne-Franche -Comt® et dôidentifier les 

évolutions potentielles pouvant améliorer ces connexions, en fonction des besoins identifiées 

auprès de la clientèle se déplaçant vers et depuis les grands aéroports.  
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4.  Méthodologie  
 

Lôanalyse de lôaccessibilit® ferroviaire des a®roports inclus dans le p®rim¯tre de lô®tude a été 

effectu®e ¨ partir dôune grille horaire construite pour lôensemble des relations ferroviaires, directes 

ou avec des correspondances, entre les neuf villes et les sept aéroports retenus. La grille horaire 

a été établie pour un jour ouvr able  de base (JOB) 4 en intégran t les horaires disponibles sur les 

sites de réservation des entreprises de transport proposant des services entre  les aéroports ou 

les grandes villes à proximité immédiate et  les villes bourguignon - franc -comtoises, en incluant 

les liaisons en amont en cas de correspondances , ainsi que les éventuelles liaisons par les 

transports urbains jusquôaux a®roports5.  Lôheure dôarriv®e ou de d®part de chaque a®roport a ®t® 

calculée à la gare (pour les transports ferrés longue distance, périurbain s et urbain s) ou  lôar rêt 

de bus le plus proche de lôa®roport. Les temps de correspondances n®cessaires entre les trains 

longue distance et les transports périurbains et urbains ont été déterminés en utilisant les 

calculateurs dôitin®raires des diff®rents transporteurs impliqué s.  

 

La grille horaire ainsi développée a permis dans un premier temps de déterminer deux indicateurs 

de lôaccessibilit® ferroviaire des grands a®roports depuis la r®gion Bourgogne-Franche -Comté ï 

la fréquence des liaisons et le temps de trajet.  

 

Le calcul  de la fréquence des liaisons est basé sur  le nombre de liaisons «  utiles  » entre chaque 

ville et chaque a®roport. Une liaison utile est consid®r®e dans lô®tude comme une liaison qui 

permet  à un voyageur  dôarriver ¨ un a®roport au moins deux heures avant le départ du dernier 

vol, ou de partir dôun a®roport au moins une heure apr¯s lôarriv®e du premier vol. Ainsi , les 

services  qui arrivent trop tard à un aéroport pour pouvoir prendre un vol, ou qui partent trop tôt 

dôun a®roport pour pouvoir °tre rejoint ¨ lôarriv®e dôun vol, ont ®t® ®cart®s des analyses 

effectuées.  Par ailleurs , les liaisons comprenant des temps de correspondance intermédiaires 

supérieurs à 50 minutes entre les services régionaux et longue distance ont également été exclues 

des analyses. Enfin , lorsque deux services  partant à des heures différentes de la même ori gine,  

et emprunt ant des itinéraires différents , permettent dôarriver ¨ destination ¨ sensiblement la 

même heure , seule la liaison la plus rapide a été retenue.  

 

Lôamplitude horaire des liaisons utiles d®termine le nombre de vols r®ellement accessibles ¨ 

chaque a®roport depuis chaque ville incluse dans le p®rim¯tre de lô®tude. Pour établir cette 

donnée , lôoffre de vols sur une JOB complète a été comptabilisé e à partir des sites internet de 

chaque aéroport et catégorisée par zone de destination 6.  

 

Le calcul du temps de traje t a ®t® effectu® entre lôheure de d®part de la gare ou lôarr°t dôorigine 

et lôheure dôarriv® ¨ la gare ou lôarr°t de destination pour chaque liaison utile. Lorsque le trajet 

peut °tre effectu® ¨ partir ou ¨ lôarriv® de deux gares différentes desservant le même bassin de 

population (Besançon Viotte ou Besançon Franche -Comté TGV, Belfort Ville ou Belfort -Montbéliard 

TGV, Mâcon Ville ou Mâcon Loché TGV) le temps de trajet est calculé pour la gare permettant 

lôacc¯s le plus rapide ¨ la destination finale.  Deux mesures du temps de trajet ont été dérivés de 

ces calculs ï le temps le plus rapide entre les villes et les aéroports étudiés, allers et retours 

confondus, et le temps moyen des allers et retours pour lôensemble des liaisons utiles entre 

chaque ville et chaque aéroport.  

 
4 Jour ouvrable de base : le mardi, mercredi ou jeudi, hors périodes de vacances scolaires 
5 Sources : horaires SNCF Voyageurs (TGV Inoui), TGV Lyria, CFF, DB, TER Bourgogne-Franche-Comté, Mobigo (cars), TER 
Fluo (Grand Est), TER Rémi (Centre Val de Loire), TER Auvergne-Rhône-Alpes, RATP (Ile de France), Sytral (Lyon), 
Distribus (Saint-Louis) 
6 France, Europe, Moyen-hǊƛŜƴǘΣ !ŦǊƛǉǳŜ Řǳ bƻǊŘΣ ǊŜǎǘŜ ŘŜ ƭΩ!ŦǊƛǉǳŜΣ !ǎƛŜΣ !ƳŞǊƛǉǳŜ Řǳ bƻǊŘΣ !ƳŞǊƛǉǳŜ Řǳ {ǳŘΣ 
Caraïbes, Australie et Océanie 
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Par la suite , une deuxi¯me s®rie dôindicateurs a été produit e pour comparer lôaccessibilit® 

ferroviaire des grands aéroports depuis la région Bourgogne -Franche -Comt® par rapport ¨ lôacc¯s 

par la route.  

 

Le premier de ces indicateurs concerne le temps comparatif d u trajet entre le s modes ferré et 

routier . Pour établi r un temps de r®f®rence pour lôacc¯s ¨ chaque a®roport par la route , quatre 

simulateurs dôitin®raires7 ont été utilisés  pour aboutir à un temps de trajet moyen  pour chaque 

origine et destination . Les simulations ont été effectuées en veillant aux conditio ns actuelles de 

trafic au moment de la simulation afin de ne pas int®grer dô®ventuels bouchons ou autres 

ralentissements le long de lôitin®raire. Les temps de trajet calcul®s sont ainsi des temps optimaux 

et ne prennent pas en compte ni des situations de c irculation dégradées, ni les éventuels arrêts 

effectués en route. Ces temps de trajet optimisés ont ensuite été comparés avec le temps de 

trajet le plus rapide par le mode ferré pour chaque origine et destination.  

 

Le deuxième indicateur concerne le coût comparatif du trajet entre le s modes ferré et routier . 

Pour faire cette comparaison il a fallu dôabord calculer un coût  moyen  pour chacun des deux 

mode s pour lôensemble des liaisons ®tudi®es. Le prix  moyen  pour un trajet en train et transports 

publics entr e les villes et a®roports compris dans le p®rim¯tre de lô®tude a ®t® ®tabli ¨ partir de 

différentes sources. Les tronçons grandes lignes en France se sont vu affecter un tarif de point à 

point qui représente la moyenne du prix  minimum et maximum en 2 e classe pour chaque tronçon 

selon les données disponible s sur le site SNCF Open Data. 8 Pour les sections des trajets assurés 

par des services TER Bourgogne -Franche -Comté, Grand Est, Centre -Val de Loire at Auvergne -

Rhône -Alpes , le plein tarif pour la section concernée a été utilisé. Pour les services de transport 

urbains et p®riurbains permettant lôacc¯s direct aux a®roports ¨ partir de la gare dôarriv®e dans 

la ville la plus proche , le tarif retenu est le prix standard pour chaque trajet. Enfin pour l es sections 

¨ lôinternational, les prix standards  pour les trajets concernés ont été relevés sur les sites des 

différents opérateurs (TGV Lyria, CFF, DB).  

 

Ce mode de calcul fait ressortir un prix moyen  pour chaque origine -destination selon la 

composition  du voyage dont voici quelques exemples  :  

 

Dijon > CDG :  66,50 ú (prix  moyen SNCF Dijon -Paris Gare de Lyon) + 13,00 ú (billet 

aéroport RATP) =  79,50 ú. 

 

Besançon > LYS :  36,50 ú (prix moyen SNCF Besançon -Lyon Part Dieu) + 14,00 ú (billet 

RhôneExpress) = 50,50  ú. 

 

Chalon -sur -Saône> BSL :  46,50 ú (prix  moyen SNCF Chalon -Mulhouse) + 7,60ú (TER 

Mulhouse -St -Louis) + 3,00 ú (navette Distribus) = 57,10 ú. 

 

Dole >Z RH :  13,00 ú (TER Dole -Dijon ) + 29 ,50  ú (prix  moyen SNCF Dijon -

Mulhouse) + 50,30 ú (prix normal CFF Mulhouse-ZUR) = 92,80 ú. 

 

Vesoul>FRA  :  13,00 ú (TER Vesoul-Belfort) + 28,50 ú (prix  moyen SNCF Belfort -

Strasbourg) + 35,99 ú (prix normal DB Strasbourg-FRA) = 77,49 ú. 

 

Pour un trajet en voiture entre les villes et aéroport s compris dans le p®rim¯tre de lô®tude,  deux 

estimations des coûts  ont été  calculée s. Dôabord un coût  minimum comprenant uniquement le 

prix du carburant et des éventuels péages a été estimé à partir de deux simulateurs (Via Michelin 

et Mappy). Les estimatio ns ont été faites pour le même type de véhicule (véhicule 5CV, à essence) 

 
7 Google Maps, Via Michelin, Mappy et Waze 
8 https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/tarifs-tgv-inoui-ouigo/information/   

https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/tarifs-tgv-inoui-ouigo/information/
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et le moyen des deux résultats a été retenu pour les analyses. Ensuite , un coût  complet prenant 

en compte les autres frais engendr®s par lôutilisation de la voiture (assurances, maintenance, 

parkingsé) a ®t® calcul® comme le moyen du coût  minimum déjà établi, le coût  kilom®trique dôun 

trajet comme estimé par la Fédération nationale des associations des usagers des transports 

(FNAUT) 9 et le coût kilométrique indiqué par le barème fiscal de référence. 10  Le coût  complet du 

trajet ainsi établi a été majoré ensuite par le prix du parking le plus économique de chaque 

aéroport pour une durée de 4 jours.  

 

Ce mode de calcul fait ressortir un coût  minimum et un coût  complet pour un trajet en voiture 

entre chaque origine et destination dont voici quelques exemples  :  

 

Dijon>CDG  :  Coût  minimum  : 43,35 ú (essence) + 19,80 ú (p®ages) = 63,15 ú  

(349  km)  Coût  complet  : 107,45 ú (moyen des 3 simulations) + 65,60 ú 

(parking  PX 4 jours) = 173 ,05  ú. 

 

Besançon>LYS  :  Coût  minimum  : 29,53 ú (essence) + 20,00 ú (p®ages) = 49 ,53  ú  

(236 km)  Coût  complet  : 77,28 ú (moyen des 3 simulations) + 60,40 ú (parking 

P5 4 jours) = 137 ,68  ú.  

 

Chalon -sur-Saône>BSL  :  Coût  minimum  : 35,59 ú (essence) + 23,60 ú (p®ages) = 59 ,19  ú  

(283 km)  Coût  complet  : 92,46 ú (moyen des 3 simulations) + 53,00 ú (parking 

F3 4 jours) = 1 45 ,46  ú.  

 

Dole >Z RH :  Coût  minimum  : 37,93 ú (essence) + 15,70 ú (p®ages) = 53 ,63  ú  

(306 km)  Coût  complet  : 93,24 ú (moyen des 3 simulations) + 76,50 ú (parking 

P65 4 jours) = 169 ,74  ú. 

 

Vesoul>FRA  :  Coût  minimum  : 52,35 ú (essence) + 17,05 ú (p®ages) = 69 ,40  ú  

(422 km)  Coût  complet  : 125,34 ú (moyen des 3 simulations) + 75,60 ú 

(Holiday parking 4 jours) = 200 ,94  ú. 

 

A partir de ces différents calculs , une analyse du coût comparatif du train par rapport à la voiture 

a pu être effectuée pour chaque -origine sur la base du coût  minimum et du coût complet estimé 

pour le mode routier.  

 

4 .1 Présentation des résultats  

 

Dans les pages suivant es les résultats des analyses sont présentés  aéroport par aéroport de 

manière graphique. Le nombre de liaisons quotidiennes utiles par le train entre les villes comprises 

dans le périmètre de lô®tude et chaque a®roport est pr®sent® sous la forme dôun anneau à 

secteurs. Le cercle extérieur correspond  au nombre de liaisons quotidienne s aller et le cercle 

intérieur au nombre de liaisons quotidienne s retour. Ainsi, dans lôexemple qui suit (voir Figure1) , 

Belfort b®n®ficie de 6 liaisons utiles ¨ lôaller et 9 au retour pour lôa®roport concern®, et Dijon de 

4 liaisons aller et 6 liaisons retour.  Lôoffre a®rienne accessible ¨ chaque a®roport gr©ce ¨ ces 

liaisons est ®galement pr®sent®e sous forme dôun anneau ¨ secteurs. Le cercle ext®rieur 

correspond au nombre de vols accessibles au d®part de lôa®roport et le cercle intérieur au nombre 

de vols accessibles ¨ lôarriv®e ¨ lôa®roport. Ainsi, dans lôexemple qui suit (voir Figure 2) , 56 vols 

sont accessibles au d®part de lôa®roport depuis Dole et 62 ¨ lôarriv®e, et 31 vols sont accessibles 

au d®part de lôa®roport depuis Chalon -sur -Sa¹ne et 56 ¨ lôarriv®e.    

 
9 https://www.fnaut.fr/uploads/2024/07/FNAUT-INFOS-N%C2%B0-308-V2.pdf  
10 https://www.impots.gouv.fr/simulateur-bareme-kilometrique   

https://www.fnaut.fr/uploads/2024/07/FNAUT-INFOS-N%C2%B0-308-V2.pdf
https://www.impots.gouv.fr/simulateur-bareme-kilometrique
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Les données relatives au temps de trajet en train pour chaque origine -destination sont présenté es 

sous la forme dôun histogramme group®. La premi¯re barre pour chaque ville correspond au temps 

de trajet le plus rapide et la deuxième 

au temps de trajet moyen. Ainsi, dans 

lôexemple qui suit (voir Figure 3), le 

temps de trajet le plus rapide entre 

Besan­on et lôa®roport concern® est de 

2h37 et le temps moyen est de 3h27. La 

comparaison du temps de trajet entre le 

train et la voiture pour chaque origine -

destination est présentée sous  la forme 

dôun histogramme simple. Une barre 

située au -dessus de la ligne  de 0% 

indique que le temps de trajet entre la 

ville et lôa®roport concern® est moins 

rapide en train quôen voiture. Une barre 

située en -dessous de la ligne de 0% 

indique que le temps de trajet entre la 

ville et lôa®roport concern® est plus 

rapide en train  quôen voiture. La hauteur 

de la barre quantifie lô®cart de temps 

entre les deux modes en pourcentage.  

Ainsi, dans lôexemple qui suit (voir Figure 

4), le temps de trajet entre Vesoul et 

lôa®roport concern® est environ 20% 

moins rapide quôen voiture alors quôil est 

près de 30% plus rapide en train dans le 

cas de Dijon.  

 

Les prix moyens  pour un trajet en train pour chaque 

origine -destination sont pr®sent®s sous la forme dôun 

graphique de nuage de points  (voir Figure 5) . La 

comparaison de ces prix  avec le coût du même trajet en 

voiture est représentée par un histogramme à barres 

horizonta les. La première barre pour chaque ville 

compare le prix du trajet en train au coût complet du 

trajet en voiture et la deuxième  barre fait la comparaison 

FIGURE 1  FIGURE 2  

FIGURE 3  

FIGURE 4  

FIGURE 5  
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avec le  coût minimum  du même trajet en voiture  (voir définitions ci -dessus). Une barre située à 

gauche  de la ligne de 0% indique que le coût du trajet entre la ville et l'aéroport concerné est 

plus cher en voiture qu'en train. Une barre située à droit e de la ligne de 0% indique que le trajet 

entre la ville et lôa®roport concern® est plus cher en train quôen voiture. La largeur de la barre 

quantifi® lô®cart des co¾ts 

entre les deux modes. 

Ainsi, dans lôexemple qui 

suit (voir Figure 6), le prix 

du train pour un  trajet entre 

Nevers  et lôa®roport 

concerné est environ 20%  

plus cher que le même 

trajet en voiture si on ne 

mesure que le coût 

minimum de ce trajet , mais 

plus de 60% moins cher si 

on prend en compte le coût 

complet du voyage en 

voiture.  

 

  

FIGURE 6  
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5.  Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire des grands a®roports 
 

5 .1  Aéroport de Paris - Charles  de  Gaulle (CDG)  

 

Lôa®roport Paris-Charles de Gaulle est le premier a®roport de lôUnion europ®enne en termes du 

nombre de passagers commerciaux avec 70,3 millions de voyageurs a ccueillis en 2024 , et la 

troisième plateforme aéroportuaire sur le continent après Londres Heathrow et Istanbul . I l est 

lôun des deux hubs mondiaux de la compagnie Air France -KLM et  le principal hub européen  de 

lôalliance des compagnies a®riennes Skyteam. Lôa®roport dessert 328 destinations dans 119 pays 

avec un grand choix de vols moyen et long -courriers directs. 11  

 

Les voyageurs originaires de la Bourgogne représentai en t 0,56% du volume global des passagers  

(hors passagers en correspondance avion -avion) en 2024, soit environ 277  000 personnes  (aller -

retour) , et la part des voyageurs franc -comtois sô®levait ¨ 0,17%, soit environ 83  000 personnes  

(aller - retour) .12  

 

5.1.1 Accès ferroviaire s à lôa®roport 

 

Situé à 23km au nord -est de Paris , lôa®roport Paris -Charles de Gaulle dispose d e deux  gare s 

ferroviaire s : une au sein d u Terminal 2 regroupant une gare SNCF grandes lignes (Aéroport 

Charles de Gaulle 2 TGV) et une station de  la ligne B du RER,  et lôautre ¨ Roissyp¹le desservie 

également par la ligne B du RER.  

 

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la région Bourgogne -Franche -Comté est assuré par diverses 

missions ferroviaires  selon le s schéma s suivant s :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   TGV Inoui /Lyria  depuis Dijon Ville   Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B 

Besançon  

TGV Inoui  depuis Besançon Viotte  

Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B (Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV  

 
11 Données Groupe ADP (Aéroports de Paris) 
12 Source : enquêtes réalisées en 2024 auprès des passagers dans les terminaux de lΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǇŀǊ ƭŜ DǊƻǳǇŜ !5t. 

FIGURE 7  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE CDG  

TABLEAU 1  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRE S CDG  
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TER depuis Besançon Viotte >  TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville  

Dole  

TGV Inoui /Lyria depuis Dole Ville  

Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B TER depuis Dole Ville >  TGV Inoui /Lyria depuis 

Dijon Ville  

Belfort  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV 

Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard TGV  
Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B 

TGV Inoui  depuis Belfort -Montbéliard TGV > TGV 

Inoui depuis Strasbourg  Aéroport Charles de 

Gaulle 2 TGV  
Arrivée directe  

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse 

Ville > TGV Inoui depuis Strasbourg  

Vesoul  

TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort 

Ville > TGV Inoui /Lyria  depuis Belfort -Montbéliard 

TGV Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B 

Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis 

Besançon Franche -Comté TGV  

Chalon s/Saône  
TER depuis Chalon s/Saône > TGV Inoui /Lyria  

depuis Dijon Ville  
Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B 

Mâcon  TGV Inoui depuis Mâcon Loché TGV  Paris Gare de Lyon  RER A/ D > RER  B 

Auxerre  TER depuis Auxerre St Gervais  Paris Bercy  Métro 14 > RER B  

Nevers  TER ou Intercités depuis Nevers  Paris Bercy  Métro 14 > RER B  

  

   

 

 
 

5.1. 2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Lôa®roport Paris-Charles de Gaulle est desservi directement en autocar par un aller - retour 

quotidien assuré par le transporteur Flixbus avec des arrêts à Belfort, Montbéliard, Besançon, 

FIGURE 8  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES CDG (source Geoportail)  
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Dijon et Auxerre. Flixbus propose aussi des liaisons entre la Bourgogn e-Franche -Comté et la gare 

routière de Paris Bercy avec trois services quotidiens depuis Dijon, et un service quotidien depuis 

Besançon, Auxerre et Chalon -sur -Saône. Enfin le transporteur Alsa propose un service aller - retour 

entre Dijon et la gare routière  de Paris Bercy.  

 

5.1. 3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire   

 

Lôa®roport Paris-Charles de Gaulle est accessible par le mode ferré par  une  moyenne de 9  liaisons 

quotidiennes  utiles  ¨ lôaller et 10  au retour  depuis le panel de villes étudiées  (voir Figure 9). 

Auxerre et Dijon bénéficie nt  de la plus grande accessibilité parmi ces villes  avec 1 2,5 liaisons  

utiles  par jour (dont pr¯s de la moiti® sont des services directs jusquô¨ Paris Bercy dans le cas 

dôAuxerre) , suivi par Besançon avec 1 2 liaisons utiles (dont 3 services directs jusquô¨ Paris Gare 

de Lyon  depuis Besançon Viotte  et 6 depuis Besançon Franche -Comté TGV) et Chalon -sur -Saône .  

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der ¨ 72% de lôoffre de vols au d®part de lôa®roport 

Paris -Charles de Gaulle et à 74%  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 10). Cette offre de vols est 

déclinée  par ville en fonction des  destinations de départ et des origines dôarriv®e (France, Europe, 

Moyen -Orient, Afrique du Nord, reste de lôAfrique, Asie, Amérique du Nord, Amérique du Sud, 

Caraïbes, Australie/Océanie) comme résumé dans les tableaux suivants  :   

 

 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR AUS

Belfort 51 208 28 35 17 25 45 7 2 2

Vesoul 51 208 28 35 17 25 45 7 2 2

Besançon 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2

Dole 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2

Dijon 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2

Chalon-sur-Saône 49 199 26 33 17 23 43 7 2 1

Mâcon 53 212 30 36 17 30 48 8 2 2

Auxerre 58 250 32 38 23 33 64 10 3 4

Nevers 54 223 32 38 20 32 58 9 2 4

FIGURE 10  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À CDG  
FIGURE 9  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC CDG  

TABLEAU 2  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À CDG PAR ZONE DE DESTINATION  
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Pour lôensemble des liaisons 

étudi ées, le temps moyen dôacc¯s ¨ 

lôa®roport Paris-Charles de Gaulle 

par le train varie entre 2h37 pour 

Dijon et 4h20 pour Vesoul (voir 

Figure 11). Pour trois villes ï Dijon, 

Mâcon et Auxerre -  le temps dôacc¯s 

le plus rapide ¨ lôa®roport se situe 

autour de 2h30. Les temps les plus 

rapides depuis Besançon (3h03) et 

Belfort (3h15) sont assurés par des 

liaisons au départ de Besançon 

Franche -Comté TGV et  Belfort -

Montbéliard TGV.  

 

En moyenne le train est 15% plus 

rapide que la voiture pour se rendre 

¨ lôa®roport Paris-Charles de Gaulle 

(voir Figure 12).  Lôavantage temps 

du train par rapport à la voiture est 

le plus élevé pour Mâcon (37% plus 

rapide) suiv i par Belfort (33% plus 

rapide), Besançon (29% plus rapide) 

et Dijon (28% plus rapide). Pour 3 

villes ï Vesoul, Nevers et Auxerre ï 

le trajet en voiture est plus rapide 

quôen train.       

 

Le prix moyen pour un trajet en train 

jusquô¨ lôa®roport Paris-Charles de 

Gaulle depuis les villes étudié es est de 

64,89ú, en int®grant le transport par 

métro et/ou RER depuis les gares 

parisiennes (voir Figure 13). Le trajet 

en train est en moyenne 4% moins 

cher que le même trajet en voiture 

lorsquôon prend en compte 

uniquement les frais de carburant et 

les pé ages, et 64% moins cher 

lorsquôon compare le prix du trajet en 

train avec les co¾ts complets dôun 

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR AUS

Belfort 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4

Vesoul 50 188 30 20 24 24 70 8 2 4

Besançon 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4

Dole 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4

Dijon 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4

Chalon-sur-Saône 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4

Mâcon 54 223 31 27 24 30 72 10 2 4

Auxerre 54 216 31 26 24 29 72 10 2 4

Nevers 50 190 30 21 24 24 71 8 2 4

TABLEAU 3  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES ê CDG PAR ZONE DôORIGINE  

FIGURE 11  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À CDG PAR 

LE TRAIN  

FIGURE 12  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À CDG  

FIGURE 13  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À CDG  
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voyage en voiture (voir Figure 14). Lôavantage co¾t du train par rapport ¨ la voiture est le plus 

marqué pour des trajets au départ de Mâcon, Belfort, Chalon -sur -Saône, Dole et Besançon   (par 

ordre dôavantage favorable). 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

  

FIGURE 14  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À CDG  
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5 .2  Aéroport de Paris - Orly (ORY)  

 

Lôa®roport Paris-Orly  est le deuxième aéroport français en termes de trafic avec 33 ,1 millions de 

voyageurs accueillis en 2024. Lôa®roport dessert 175  destinations dans le monde avec un e 

importante offre aérienne moyen et long courrier dire cte (de point à point) . Près de deux - tiers du 

trafic est assuré  par des compagnies low -cost dont Transavia.com et Vueling représentent un peu 

moins de la moitié des vols opérés sur la plateforme. 13  

 

Les voyageurs originaires de la Bourgogne représentaient 0, 47 % du volume global des passagers 

(hors passagers en correspondance avion -avion) en 2024, soit environ 153  000 personnes  (aller -

retour) , et la part des voyageurs franc -comtois sô®levait ¨ 0,08 %, soit environ 27  000 personnes  

(aller - retour) .14  

 

5.2.1 Accès f erroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 1 3 kilomètres au sud de Paris, lôa®roport Paris-Orly  est relié directement à la Gare de Lyon 

par la ligne 14 du métro parisien. Il est également desservi par la ligne B du RER combiné avec 

une ligne de métro automatique dénommée Orlyval.    

 

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne-Franche -Comté  est assuré par diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   TGV Inoui /Lyria  depuis Dijon Ville   Paris Gare de Lyon  Métro 14  

Besançon  

TGV Inoui depuis Besançon Viotte  

Paris Gare de Lyon  Métro 14  
(Navette TER depuis Besançon Viotte > )  TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV  

TER depuis Besançon Viotte > TGV Lyria depuis 

Dijon Ville  

Dole  

TGV Inoui/Lyria depuis Dole Ville  

Paris Gare de Lyon  Métro 14  TER depuis Dole Ville > TGV Inoui/Lyria depuis 

Dijon Ville  

 
13 Données Groupe ADP (Aéroports de Paris) 
14 Source : enquêtes réalisées en 2024 auprès des passagers dans les terminaux ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǇŀǊ ƭŜ DǊƻǳǇŜ !5t. 

FIGURE 15  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE ORY 

TABLEAU 4  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRES ORY  
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Belfort  
(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV 

Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard TGV  
Paris Gare de Lyon  Métro 14  

Vesoul  

TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort 

Ville > TGV Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard 

TGV Paris Gare de Lyon  Métro 14  

Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis 

Besançon Franche -Comté TGV  

Chalon s/Saône  
TER depuis Chalon s/Saône > TGV Inoui/Lyria 

depuis Dijon Ville  
Paris Gare de Lyon  Métro 14  

Mâcon  TGV Inoui depuis Mâcon Loché TGV  Paris Gare de Lyon  Métro 14  

Auxerre  TER depuis Auxerre St Gervais  Paris Bercy  Métro 14  

Nevers  TER ou Intercités depuis Nevers  Paris Bercy  Métro 14  

  

   

 

 
 

5.2.2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Flixbus propose des liaisons entre la Bourgogne -Franche -Comté et la gare routière de Paris Bercy 

avec quatre  services quotidiens depuis Dijon, deux depuis Besançon et Auxerre et un service 

quotidien depu is Chalon -sur -Saône  et Belfort . Le transporteur Alsa propose un service aller - retour 

entre Dijon et la gare routière de Paris Bercy.  

 

  

FIGURE 16  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES ORY (source Geoportail) 
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5.2.3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

Lôa®roport Paris-Orly  est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  8 liaisons quotidiennes  

utiles  ¨ lôaller et 9 au retour depuis le panel de villes étudiées  (voir Figure 17 ). Auxerre bénéficie 

de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 2 liaisons utiles par jour (dont 5 service s 

directs jusquô¨ Paris Bercy), suivi par Dijon avec 11,5  liaisons utiles (toutes directes jusquô¨ Paris 

Gare de Lyon), Besançon avec 1 1 liaisons utiles (dont 3 services directs jusquô¨ Paris Gare de 

Lyon depuis Besançon Viotte et 6 depuis Besançon Franche -Comté TGV) et Chalon -sur -Saône  

avec 1 0 liaisons utiles ( toute s avec une correspondance à Dijon Ville) .  

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 68% de lôoffre de vols au d®part de lôa®roport 

Paris -Orly  et à 67 %  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 1 8).  Cette offre de vols est déclinée par ville 

en fonction des destinations de d®part et des origines dôarriv®e (France, Europe, Moyen -Orient, 

Afrique du Nord, reste de lôAfrique, Amérique du Nord, Amérique du Sud, Caraïbes, 

Australie/Océanie) comme résumé da ns les tableaux suivants  :   

 

 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR AMN AMS CAR AUS TOT

Belfort 50 97 5 34 7 2 2 4 0 201

Vesoul 50 97 5 34 7 2 2 4 0 201

Besançon 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213

Dole 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213

Dijon 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213

Chalon-sur-Saône 48 92 4 33 7 2 2 3 0 191

Mâcon 52 102 5 35 7 2 2 5 0 210

Auxerre 65 121 9 44 7 3 2 5 0 256

Nevers 56 113 8 39 7 3 2 5 0 233

FIGURE 18  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À ORY  
FIGURE 17  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC ORY  

TABLEAU 5  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À ORY PAR ZONE DE DESTINATION  
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Pour lôensemble des liaisons 

étudiées , le temps moyen dôacc¯s ¨ 

lôa®roport Paris-Orly  par le train 

varie  entre 2h 09  pour Mâcon  et 

3h54  pour Vesoul (voir Figure 1 9). 

Pour trois villes ï Dijon, Mâcon et 

Auxerre -  le temps dôacc¯s le plus 

rapide ¨ lôa®roport se situe autour 

de 2h 05 . Les temps les plus rapides 

depuis Besançon ( 2h37 ) et Belfort 

(2h50 ) sont assuré s par des liaisons 

au départ de Besançon Franche -

Comté TGV et Belfort -Montbéliard 

TGV.  

 

En moyenne le train est 15% plus 

rapide que la voiture pour se rendre 

¨ lôa®roport Paris-Orly  (voir Figure 

20). Lôavantage temps du train par 

rapport à la voiture est  le plus élevé 

pour Mâcon ( 40 % plus rapide) suivi 

par Belfort (3 7% plus rapide), 

Besançon ( 31 % plus rapide) et Dijon 

(30 % plus rapide). Pour 2 villes ï 

Nevers et Auxerre ï le trajet en 

voiture est plus rapide quôen train.       

 

Le prix moyen pour un trajet en train 

jusquô¨ lôa®roport Paris-Orly  depuis les 

villes étudié es est de 64,89ú, en 

intégrant le transport par métro 

depuis les gares parisiennes (voir 

Figure 21 ). Le trajet en train est en 

moyenne 1% plus  cher que le même 

trajet en voiture lorsquôon prend en 

compte uniquement les frais de 

carburant et les péages, et 6 2% moins 

cher lorsq uôon compare le prix du 

trajet en train avec les coûts complets 

dôun voyage en voiture (voir Figure 

22). Lôavantage co¾t du train par 

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR AMN AMS CAR AUS TOT

Belfort 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215

Vesoul 46 85 6 33 6 6 1 6 1 190

Besançon 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215

Dole 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215

Dijon 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215

Chalon-sur-Saône 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215

Mâcon 57 106 8 41 6 6 1 6 1 232

Auxerre 54 99 8 40 6 6 1 6 1 221

Nevers 47 86 6 33 6 6 1 6 1 192

TABLEAU 6  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES ê ORY PAR ZONE DôORIGINE  

FIGURE 19  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À ORY 

PAR LE TRAIN  

FIGURE 20  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À ORY  

FIGURE 21  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À ORY  
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rapport à la voiture est le plus marqué pour des trajets au départ de Besançon , Mâcon, Chalon -

sur -Saône  et Belfort  (par or dre dôavantage favorable). 

 

 

 

 
 

 

 

 

  

FIGURE 22  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À ORY  
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5 .3  Aéroport de Lyon - Saint Exupéry (LYS)  

 

Lôa®roport Lyon-Saint Exupéry est le cinqu ième aéroport français en termes de trafic avec 10, 4 

millions de voyageurs accueillis en 2024. Lôa®roport dessert plus de 130  destinations dans  une 

quarantaine de pays et est connecté aux principaux hubs internationaux.  43 compagnies 

aériennes sont présentes sur la plateforme. 15  

 

Les voyageurs orig inaires de la Bourgogne -Franche -Comté  représentaient 4,7% du volume global 

des passagers  de lôa®roport en 202 5, soit environ 254  000 personnes . La grande majorité de ces 

passagers ( 78%) ont rejoint lôa®roport en voiture individuelle. 16  

 

5.3.1 Accès ferroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 25  kilomètres ¨ lôest de Lyon, lôa®roport Lyon -Saint Exupéry  dispose dôune gare SNCF 

grandes lignes (Lyon Saint Exupéry TGV) à proximité immédiate des terminaux, qui est également 

le terminus pour la ligne de tram Rh¹nexpress reliant lôa®roport ¨ la gare Lyon Part Dieu.  

  

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne -Franche -Comté est assuré par diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   TGV Inoui / TER/Intercités  depuis Dijon Ville   Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

Besançon  

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV  

Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  TER depuis Besançon Viotte  

TER ou TGV Inoui depuis Besançon Viotte > TER 

depuis Dijon Ville  

Dole  
TGV Inoui/Lyria /TER depuis Dole Ville  > TER 

Inoui/TER/In tercités depuis Dijon Ville  
Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

Belfort  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV 

Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard TGV  

Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  TER depuis Belfort Ville  

TGV Inoui depuis Belfort -Montbéliard TGV > TER 

depuis Dijon  

Vesoul  
TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort 

Ville > TGV Inoui depuis Belfort -Montbéliard TGV  
Lyon Part -Die  Rhônexpress  

 
15 Données 5D!/ ό5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜύΣ Aéroports de Lyon (Vinci Airports) 
16 Source : enquête LAPP réalisée en 2025 pour Aéroports de Lyon 

FIGURE 23  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE LYS 

TABLEAU 7  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRES LYS  
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Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis 

Besançon Franche -Comté TGV  

Car Mobigo  depuis Vesoul > TER depuis Besançon 

Viotte  

Chalon s/Saône  TGV Inoui /TER/Intercités  depuis Chalon s/Saône  Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

Mâcon  TGV Inoui /TER/Intercités  depuis Mâcon Ville  Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

Auxerre  TER depuis Auxerre St Gervais  Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

Nevers  TER ou Intercités depuis Nevers  Lyon Part -Dieu  Rhônexpress  

  

   

 

 
 

5.3.2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Flixbus propose de ux  liaisons  quotidiennes  entre la Bourgogne -Franche -Comté et l ôa®roport Lyon-

Saint Exupéry dont un e avec des arrêts à Dijon et Chalon -sur -Sa¹ne et lôautre avec des arr°ts ¨ 

Belfort, Montbéliard et Besançon.  

 

  

FIGURE 24  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES LYS (source Geoportail) 
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5.3.3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

Lôa®roport Lyon -Saint Exupéry  est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  10  liaisons 

quotidiennes  utiles  ¨ lôaller et 11 au retour  depuis le panel de villes étudiées  (voir Figure 25 ).  

Dijon  bénéficie de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 7 liaisons utiles par jour 

(toutes directes jusquô¨ Lyon Part-Dieu ), suivi par Mâcon  avec 1 5,5 liaisons utiles ( idem ),  Chalon -

sur -Saône avec 15  liaisons utiles ( idem) et Besançon avec 11,5 liaisons utiles (dont 4,5  services 

directs jusquô¨ Lyon Part-Dieu depuis Besançon Franche -Comté TGV  ï 4 ¨ lôaller et 5 au retour et 

4 depuis Besançon Viotte  ï 3 ¨ lôaller et 5 au retour) .  

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 64% de lôoffre de vols au d®part de lôa®roport 

Lyon -Saint Exupéry  et à 6 1%  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 26 ). Cette offre de vols est déclinée 

par ville en fonction des destinations de départ et des origines dôarriv®e (France, Europe, Moyen -

Orient, Afrique du Nord, Amérique du Nord) comme résumé dans les tableaux suivants  :   

 

 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AMN TOT

Belfort 27 33 4 10 2 76

Vesoul 26 28 4 8 2 68

Besançon 27 37 4 12 2 82

Dole 27 37 4 12 2 82

Dijon 28 39 4 14 2 87

Chalon-sur-Saône 28 39 4 14 2 87

Mâcon 28 39 4 14 2 87

Auxerre 27 33 4 10 2 76

Nevers 27 36 4 12 2 81

FIGURE 26  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À LYS  
FIGURE 25  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC LYS  

TABLEAU 8  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À LYS PAR ZONE DE DESTINATION  
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Pour lôensemble des liaisons 

®tudi®es le temps moyen dôacc¯s ¨ 

lôa®roport Lyon -Saint Exupéry  par le 

train varie entre 1h26  pour Mâcon et 

4h5 0 pour Vesoul (voir Figure 27 ). 

Le trajet le plus rapide depuis Dijon 

(2h12) est assuré par train 

Intercit®s ¨ lôaller et par TGV au 

retour alors que les temps 

minimums  depuis Besançon (2h 49 ) 

et Belfort ( 3h12 ) sont  proposés par 

des missions TGV desservant 

Besançon Franche -Comté TGV et 

Belfort -Montbéliard TGV.  

 

En moyenne le train est 26 % moins  

rapide que la voiture po ur se rendre 

¨ lôa®roport Lyon -Saint Exupéry  

(voir Figure 2 8). Lôécart de temps 

entre le train est la voiture est 

proche de zéro pour des trajets 

depuis Belfort (2% moins rapide) et 

Dijon (5% moins rapide), suivi par 

Nevers (11% moins rapide), 

Besançon (14% moins rapide) et 

Chalon -sur -Saône (14% moins 

rapide).       

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AMN TOT

Belfort 25 34 4 15 2 80

Vesoul 15 16 2 7 2 42

Besançon 25 34 4 15 2 80

Dole 25 28 4 13 2 72

Dijon 28 37 5 15 2 87

Chalon-sur-Saône 28 37 5 15 2 87

Mâcon 28 37 5 15 2 87

Auxerre 25 30 4 13 2 74

Nevers 27 37 4 15 2 85

TABLEAU 9  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À LYS PA R ZONE DôORIGINE  

FIGURE 27  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À LYS 

PAR LE TRAIN  

FIGURE 28  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À LYS  



27 
 

Le prix moyen pour un trajet en train 

jusquô¨ lôa®roport Lyon -Saint Exupéry  

depuis les villes étudié es est de 49,8 5 

ú, en int®grant le  transport par 

Rhônexpress depuis l a gare  Lyon Part -

Dieu  (voir Figure 2 9). Le trajet en 

train est en moyenne 7% plus cher 

que le même trajet en voiture 

lorsquôon prend en compte 

uniquement les frais de carburant et 

les péages, et 6 4% moins cher 

lorsquôon compare le prix du trajet en 

train avec les co¾ts complets dôun 

voyage en voiture (voir Figure 30). Lôavantage co¾t du train par rapport ¨ la voiture est le plus 

marqué pour des trajets au départ de B elfort , Dijon , Auxerre  et Vesoul  (par ordre dôavantage 

favorable).  

 

 

 

 
 

 

  

FIGURE 30  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À LYS  

FIGURE 29  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJ ET À LYS  
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5 .4  Euroairport Basel - Mulhouse - Freiburg ( BSL )  

 

LôEuroairport Basel-Mulhouse -Freiburg est le sixième aéroport français en terme s de trafic avec 

8,9 millions de voyageurs accueillis en 2024. Lôa®roport dessert plus de 100 destinations dans 

une trentaine de  pays et est connecté aux principaux hubs internationaux.  Plus de la moitié du 

trafic est assuré e par la compagnie aérienne Easyjet, suivi par Wizz Air, Pegasus, British Airways 

et Lufthansa. Les principales alliances aériennes mondiales  sont représentées à l'EuroAirport, et 

diverses compagnies aériennes proposent des correspondances via leurs hubs in ternationaux .17  

 

Les voyageurs originaires de la Bourgogne -Franche -Comté représentaient  5,5% du volume global 

de passagers de lôa®roport en 2024, soit environ 490 000 personnes. Parmi ces voyageurs 45% 

étaient originaire du Doubs, 31% du Territoire de Belfort, 15% de la Haute Saône et 5% de la 

C¹te dôOr. La vaste majorit® de ces passagers (85%) ont rejoint lôa®roport en voiture 

individuelle. 18  

 

5.4.1 Accès ferroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 21 kilomètres au sud -est de Mulhouse et à 6 kilomètres au nord -ouest de Bâle , 

lôEuroairport se trouve ¨ proximit® de la gare de Saint-Louis sur la ligne reliant ces deux villes. 

Une navette bus assure une liaison entre cette gare et lôEuroairport. Lôacc¯s est ®galement 

possible en bus depuis la gare  centrale de Bâle (Basel SBB).  

  

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne-Franche -Comté est assuré par diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :   

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   

TGV Inoui /Lyria  depuis Dijon Ville  > TER depuis 

Mulhouse Ville  

Saint -Louis  Distribus  TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besançon 

Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville  

TGV Lyria depuis Dijon Ville  Basel SBB  BVB 

Besançon  

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui  

depuis Besançon Franche -Comté TGV > TER depuis 

Mulhouse Ville  Saint -Louis  Distribus  

TER depuis Besançon Viotte  > TER depuis Belfort 

Ville > TER depuis Mulhouse Ville  

 
17 5ƻƴƴŞŜǎ 5D!/ ό5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜύΣ Euroairport Basel-Mulhouse-Freiburg 
18 Source : Données Euroairport Basel-Mulhouse Freiburg 

FIGURE 31  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE BSL 

TABLEAU 10  : DÉTAIL DES ACC ÈS FERROVIAIRES BSL  



29 
 

Dole  

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui /Lyria  

depuis Dijon Ville  > TER depuis Mulhouse Ville  

Saint -Louis  Distribus  TER depuis Dole Ville > TER depuis Besançon 

Viotte > TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville  

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Lyria depuis 

Dijon Ville  
Basel SBB  BVB 

Belfort  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV 

Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard TGV > TER 

depuis Mulhouse Ville  Saint -Louis  Distribus  

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse 

Ville  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria 

depuis Belfort -Montbéliard TGV  
Basel SBB  BVB 

Vesoul  

TER depuis Vesoul > TER depuis Belfort Ville > TER 

depuis Mulhouse Ville  Saint -Louis  Distribus  

TER depuis Vesoul > TER depuis Mulhouse Ville  

Chalon s/Saône  

TGV Inoui depuis Chalon s/Saône > TER depuis 

Mulhouse Ville  
Saint -Louis  Distribus  

TER depuis Chalon s/Saône > TGV Inoui /Lyria  

depuis Dijon Ville  > TER depuis Mulhouse Ville  

TER depuis Chalon s/Saône > TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville  
Basel SBB  BVB 

Mâcon  

TGV Inoui depuis Mâcon Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville  
Saint -Louis  Distribus  

TER depuis Mâcon Ville > TGV Inoui /Lyria  depuis 

Dijon Ville  > TER depuis Mulhouse Ville  

TER depuis Chalon s/Saône > TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville  
Basel SBB  BVB 

Auxerre  
TER depuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis 

Dijon  

Saint -Louis ou 

Basel SBB  
Distribus ou BVB  

Nevers  TER depuis Nevers puis schéma depuis Dijon  
Saint -Louis ou 

Basel SBB  
Distribus ou BVB  

  

   

 

 
 

 

 

FIGURE 32  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES BSL (source Geoportail) 
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5.4.2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Flixbus  propose deux liaisons quotidiennes entre la Bourgogne -Franche -Comté et l ôEuroairport 

Basel -Mulhouse -Freiburg dont un avec des arrêts à Dijon et Besan­on et lôautre avec un arr°t ¨ 

Dijon uniquement .  

 

5.4.3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

LôEuroairport Basel -Mulhouse -Fribourg est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  8 

liaisons quotidiennes  utiles  aller - retour depuis  le panel de villes étudiées  (voir Figure 33 ). Belfort  

bénéficie de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 9,5  liaisons  aller - retour  utiles par 

jour ( dont 14  au départ de Belfort Ville et 6 de Belfort -Montbéliard TGV  ¨ lôaller et respectivement 

12 et 7 au retour ), suivi par Besançon  avec une moyenne de 11  liaisons utiles  (7 aller s et 2 

retour s depuis Besançon Viotte  et 6 aller - retours  depuis Besançon Franche -Comté TGV ) ,et Dijon 

avec 9,5 liaisons utiles  aller - retour.   

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 49% de lôoffre de vols au d®part de lôEuroairport 

Basel -Mulhouse -Fribourg  et à 6 3%  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 34 ). Cette offre de vols est 

déclinée par ville en fonction des destinations de départ et d es origines dôarriv®e (France, Europe, 

Moyen -Orient, Afrique du Nord) comme résumé dans les tableaux suivants  :   

 

 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN TOT

Belfort 3 61 6 4 74

Vesoul 3 46 4 3 56

Besançon 3 52 5 3 63

Dole 3 46 4 3 56

Dijon 3 46 4 3 56

Chalon-sur-Saône 1 27 3 0 31

Mâcon 1 27 3 0 31

Auxerre 1 27 3 0 31

Nevers 1 27 3 0 31

FIGURE 34  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À BSL  
FIGUR E 33  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC BSL  

TABLEAU 11  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À BSL PAR ZONE DE DESTINATION  
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Pour lôensemble des liaisons 

étudi®es le temps moyen dôacc¯s ¨ 

lôEuroairport  Basel -Mulhouse 

Freiburg  par le train varie entre 1h2 1 

pour Belfort  et 4h 48  pour Nevers  

(voir Figure 35 ). Le trajet le plus 

rapide depuis Dijon ( 1h54 ) est 

assuré par TGV Inoui ¨ lôaller et par 

TGV Lyria au retour alors que les 

temps minimums depuis Besançon 

(1h29) et Belfort ( 1h05 ) sont 

proposés par des missions TGV 

desservant Besançon Franche -

Comté TGV et Belfort -Montbéliard 

TGV.  

 

En moyenne le train est 8% moins  

rapide que l a voiture pour se rendre 

à lôEuroaiport Basel-Mulhouse -

Freiburg  (voir Figure 36 ). Lôavantage 

temps est en faveur du train pour 

des trajets depuis Dijon (24% plus 

rapide que la voiture), Besançon 

(19% plus rapide) et Nevers (7% 

plus rapide). Il est le plus 

défavorable pour des trajets depuis 

Belfort (39% moins rapide) et 

Vesoul (33% moins rapide).       

 

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN TOT

Belfort 4 63 5 6 78

Vesoul 3 45 3 5 56

Besançon 3 49 4 6 62

Dole 3 49 4 6 62

Dijon 3 49 4 6 62

Chalon-sur-Saône 3 45 3 5 56

Mâcon 3 45 3 5 56

Auxerre 3 45 3 5 56

Nevers 3 45 3 5 56

TABLEAU 12  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES ê BSL PAR ZONE DôORIGINE  

FIGURE 35  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À BSL 

PAR LE TRAIN  

FIGURE 36  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À BSL  
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Le prix moyen pour un trajet en 

train   jusquô¨ lôEuroairport  Basel -

Mulhouse -Freiburg  depuis les villes 

étudié es est de 51 ,54  ú, en 

intégrant le transport par Distribus  

depuis la gare de Saint -Louis  (voir 

Figure 37 ). Le trajet en train est en 

moyenne 22 % plus cher que le 

m°me trajet en voiture lorsquôon 

prend en com pte uniquement les 

frais de carburant et les péages, et 

62% moins cher lorsquôon compare 

le prix du trajet en train avec les 

co¾ts complets dôun voyage en voiture (voir Figure 38). Lôavantage co¾t du train par rapport ¨ la 

voiture est le plus marqué pour d es trajets au départ de Dijon  (20% moins cher que la voiture eu 

égard au coût minimum de celle -ci) et Mâcon (19% moins cher) . 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

  

FIGURE 38  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À BSL  

FIGURE 37  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À BSL  
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5 .5  Genève  Aéroport  (GVA)  

 

Genève Aéroport  est le deux ième aéroport suisse  en termes de trafic avec 17 ,8 millions de 

voyageurs accueillis en 2024. Lôa®roport dessert 146  destinations dans une cinquan taine de pays 

sur 4 continents . Près de la moitié du  trafic  (47%)  est assuré e par la  compagnie aérienne Easyjet, 

suivi par Swiss (12%). En total, 55 compagnies aériennes sont présentes sur la plateforme .19  

 

Les voyageurs originaires de la Bourgogne -Franche -Comté représentaient 2%  du volume global 

des passagers de lôa®roport en 202 4, soit environ 360  000  personnes  (aller - retour) . Environ 24% 

de ces voyageurs ont rejoint lôa®roport par des transports en commun (train, bus, navetteé).20  

 

5.5.1 Accès ferroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 3,5  kilomètres au nord -ouest d u centre -ville, Gen¯ve A®roport dispose dôune gare 

ferroviaire CFF intégrée à son infrastructure connectée au réseau national et international par 

environ 170 trains par jour.  

 

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne-Franche -Comté est assuré par diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   

TGV Lyria  depuis Dijon Ville  > CFF depuis Lausanne  Genève Aéroport  Arrivée directe  

TER depuis Dijon Ville > TGV Lyria depuis Bourg -

en-Bresse  
Genève Cornavin  CFF 

TER depuis Dijon Ville > TER depuis Mâcon Ville > 

TGV Lyria depuis Bourg -en-Bresse  

Besançon  

TER depuis Besançon Viotte > TGV Lyria  depuis 

Dole > CFF depuis Lausanne  

Genève Aéroport  Arrivée directe  TER depuis Besançon Viotte > CFF depuis La -

Chaux -de-Fonds > CFF depuis Neuchâtel > CFF 

depuis Renens  

TER depuis Besançon Viotte > TGV Lyria  depuis 

Bourg -en-Bresse  
Genève Cornavin  CFF 

Dole  TGV Lyria depuis Dole Ville > CFF depuis Lausanne  Genève Aéroport  Arrivée directe  

Belfort  
TER/CFF depuis Belfort -Ville > CFF depuis Bienne > 

CFF depuis Renens  
Genève Aéroport  Arrivée directe  

Vesoul  
TER depuis Vesoul puis schéma depuis Belfort  Genève Aéroport ou 

Genève Cornavin  

Arrivée directe ou 

CFF Car  depuis Vesoul puis schéma depuis Besançon  

Chalon s/Saône  
TER depuis Chalon s/Saône  > TER depuis Mâcon 

Ville > TGV Lyria depuis Bourg -en-Bresse  
Genève Cornavin  CFF 

 
19 Données Genève Aéroport 
20 Source : Enquête GA+ 2024 pour Genève Aéroport 

FIGURE 39  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE GVA 

TABLEAU 13  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRES GVA  
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Mâcon  
TER depuis Mâcon Vill e > TGV Lyria depuis Bourg -

en-Bresse  
Genève Cornavin  CFF 

Auxerre  
TER depuis Auxerre St Gervais  > TGV Lyria de puis 

Dijon  > CFF depuis Lausanne  
Genève Aéroport  Arrivée directe  

Nevers  
TER depuis Nevers > TGV Lyria depuis Dijon > CFF 

depuis Lausanne  
Genève Aéroport  Arrivée directe  

  

   

 

 
 

5.5.2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Flixbus propose une  liaison quotidienne entre la Bourgogne -Franche -Comté et Genève Aéroport 

avec un arrêt  à Dijon . 

 

5.5.3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

Genève Aéroport est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  3 liaisons quotidiennes  

utiles  ¨ lôaller et 4,5  au retour  depuis le panel de villes étudiées  (voir Figure 41 ). Belfort bénéficie 

de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 6 liaisons ¨ lôaller et 9 au retour ( toutes depuis 

Belfort Ville via Bienn e), suivi par Besan­on avec 4 liaisons utiles ¨ lôaller et 7 au retour (dont 2 

allers - retours via La Chaux -de-Fonds) , et Dijon avec 4 liaisons utiles ¨ lôaller et 6 au retour (dont 

2 allers - retours via Lausanne) . 

  

FIGURE 40  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES GVA (source Geoportail) 
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Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 51% de lôoffre de vols au d®part de Genève 

Aéroport  et à 50 %  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 42 ). Cette offre de vols est déclinée par ville 

en fonction des destinations de d®part et des origines dôarriv®e (France, Europe, Moyen -Orient, 

Afrique du Nord , reste de lôAfrique, Asie, Am®rique du Nord) comme résumé dans les tableaux 

suivants  :   

 

 

 
  

 

 

 

 
 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN TOT

Belfort 17 89 9 6 1 1 3 126

Vesoul 12 58 7 3 1 0 0 81

Besançon 16 85 8 5 1 1 2 118

Dole 12 58 7 3 1 0 0 81

Dijon 14 76 8 5 1 1 1 106

Chalon-sur-Saône 14 76 8 5 1 1 1 106

Mâcon 14 76 8 5 1 1 1 106

Auxerre 12 58 7 3 1 0 0 81

Nevers 6 24 2 0 1 0 0 33

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN TOT

Belfort 13 90 10 8 1 1 4 127

Vesoul 9 62 7 6 1 1 4 90

Besançon 9 62 7 6 1 1 4 90

Dole 9 62 7 6 1 1 4 90

Dijon 9 62 7 6 1 1 4 90

Chalon-sur-Saône 9 60 7 6 1 1 4 88

Mâcon 9 60 7 6 1 1 4 88

Auxerre 8 56 6 3 1 1 4 79

Nevers 8 56 6 3 1 1 4 79

TABLEAU 15  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES ê GVA PAR ZONE DôORIGINE  

TABLEAU 14  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À GVA PAR ZONE DE DESTINATION  

FIGURE 41  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC GVA  
FIGURE 42  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À GVA  
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Pour lôensemble des liaisons 

®tudi®es le temps moyen dôacc¯s ¨ 

Genève Aéroport  par le train varie 

entre 2h42  pour Dole  et 6h01  pour 

Nevers (voir Figure 35). Le s trajet s 

les plus rapide s depuis D ole (2h34), 

Dijon (3h00) et Besançon (3h19, 

avec une correspondance à Dole) 

sont assurés par des services TGV 

Lyria via Lausanne. Lôitin®raire via 

Bienne depuis Belfort donne des 

temps de trajet qui varient très peu 

en raison du cadencement suisse.   

 

En moyenne le train est 41 % moins 

rapide que la voiture pour se rendre à 

Genève Aéroport  (voir Figure 44 ). Si la 

voiture représente le moyen de 

transport le plus rapide pour toutes les 

villes  étudiées son avantage relatif est 

le plus faible pour des trajets depuis 

Belfort (12% plus rapide), Dijon et 

Dole (13% plus rapide).      

 

Le prix moyen pour un trajet en train   

jusquô¨ Genève Aéroport  depuis les 

villes étudiées est de 78 ,03  ú, en 

intégrant le s transport s assurés par 

les CFF en Suisse (voir Figure 45 ). Le 

trajet en train est en moyenne 106 % 

plus cher que le même trajet en 

voiture lorsquôon prend en compte 

uniquement les frais de  carburant et 

les péages, et 47 % moins cher 

lorsquôon compare le prix du trajet en 

train avec les co¾ts complets dôun 

voyage en voiture (voir Figure 46 ). 

Pour deux villes ï Mâcon et Chalon -

sur -Saône le prix du train est quasi 

identique au coût minimum de l a 

voiture pour se rendre ¨ lôa®roport. 

 

 

 

FIGURE 44  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À GVA  

FIGURE 45  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À GVA  

FIGURE 43  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À GVA 

PAR LE TRAIN  
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FIGURE 46  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À GVA  



38 
 

 

 

 

5 .6  Zürich Flughafen (Z RH )  

 

Zürich Flughafen  ï lôa®roport de Zurich ï est le premier aéroport suisse en termes de trafic avec 

31 ,2 millions de voyageurs accueillis en 2024. Les 68 compagnies aériennes présentes sur la 

plateforme desservent environ 200  destinations dans 74 pays. 21   

 

5.6.1 Accès ferroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 8 kilomètres au nord du centre -ville, Z¿rich Flughafen dispose dôune gare ferroviaire CFF 

intégrée à son infrastructure connectée au réseau national et international.  

 

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne-Franche -Com té est assuré par diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   

TGV Lyria depuis Dijon Ville  

Zürich HB  CFF 

TGV Inoui  depuis Dijon Ville  > TER depuis 

Mulhouse > CFF depuis Bâle Ville  

TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besançon 

Viotte  >TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville > CFF depuis Bâle Ville  

Besançon  

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV > TGV Lyria 

depuis Mulhouse Ville  

Zürich HB  CFF 

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV > TER depuis 

Mulhouse Ville > CFF depuis Bâle Ville  

TER depuis Besançon Viotte  > TER depuis Belfort 

Ville > TER depuis Mulhouse Ville  > CFF depuis 

Bâle Ville  

Dole  

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville  

Zürich HB  CFF 

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis 

Dijon Ville  > TER depuis Mulhouse Ville > CFF 

depuis Bâle Ville  

TER depuis Dole Ville > TER depuis Besançon 

Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville > CFF depuis Bâle Ville  

Belfort  
(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria 

depuis Belfort -Montbéliard TGV  
Zürich HB  CFF 

 
21 Données Zürich Flughafen 

FIGURE 47  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE ZRH  

TABLEAU 16  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRES Z RH  
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(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui 

depuis Belfort -Montbéliard TGV > TGV Lyria depuis 

Mulhouse Ville  

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse 

Ville > CFF depuis Bâle Ville  

Vesoul  

TER depuis Vesoul > TER depuis Belfort Ville > TER 

depuis Mulhouse Ville > CFF depuis Bâle Ville  
Zürich HB  CFF 

TER depuis Vesoul > TER depuis Mulhouse Ville  > 

CFF depuis Bâle Ville  

Chalon s/Saône  

TGV Inoui depuis Chalon s/Saône > TER depuis 

Mulhouse > CFF depuis Bâle Ville  

Zürich HB  CFF 

TER depuis Chalon s/Saône > TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville   

TER depuis Chalon s/Saône > TGV Inoui  depuis 

Dijon Ville  > TER depuis Mulhouse Ville > CFF 

depuis Bâle Ville  

Mâcon  

TGV Inoui depuis Mâcon Ville > TER depuis 

Mulhouse > CFF depuis Bâle Ville  

Zürich HB  CFF 

TER depuis Mâcon Ville > TGV Lyria  depuis Dijon 

Ville   

TER depuis Mâcon Ville > TGV Inoui  depuis Dijon 

Ville  > TER depuis Mulhouse Ville > CFF depuis 

Bâle Ville  

Auxerre  
TER depuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis 

Dijon  
Zürich HB  CFF 

Nevers  TER depuis Nevers puis schéma depuis Dijon  Zürich HB  CFF 

  

   

 

 
 

5.6.2 Autres possibilit®s dôacc¯s en transports en commun  

 

Flixbus propose une  liaison  quotidienne entre la Bourgogne -Franche -Comté et Zürich Flughafen  

avec un arrêt à Dijon et une liaison quotidienne avec Z urich centre qui dessert Dijon et Besançon.  

 

5.6.3 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

Zürich Flughafen  est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  6 liaisons quotidiennes  

utiles  ¨ lôaller et 8 au retour depuis  le panel de villes étudiées  (voir Figure 49 ). Belfort bénéficie 

FIGURE 48  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES ZRH  (source Geoportail)  
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de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 7,5 liaisons aller - retour utiles par jour (dont 

11  au départ de Belfort Ville et 6 de Belfort -Montbéliard TGV , et respectivement 8 et 10  au retour), 

suivi par Besançon avec une moyenne de 9 liaisons  aller - retour  utiles ( 5 allers et 2 retours depuis 

Besançon Viotte , et 4  aller s et 7 retours depuis Besançon Franche -Comté TGV),et Dijon avec 6 

liaisons utiles ¨ lôalle r et 9 au retour.  

 

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 51% de lôoffre de vols au d®part de Zürich 

Flughafen  et à 53%  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 50 ).  Cette offre de vols est déclinée par ville 

en fonction des destinations de d®part et des origines dôarriv®e (France, Europe, Moyen -Orient, 

Afrique du Nord , reste de lôAfrique, Asie, Am®rique du Nord, Am®rique du Sud)  comme résumé 

dans les tableaux suivants  :   

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS TOT

Belfort 9 193 18 1 1 9 18 1 250

Vesoul 8 155 12 1 1 7 16 1 201

Besançon 8 174 13 1 1 9 18 1 225

Dole 8 155 12 1 1 7 16 1 201

Dijon 8 155 12 1 1 7 16 1 201

Chalon-sur-Saône 4 111 6 1 1 4 2 1 130

Mâcon 4 111 6 1 1 4 2 1 130

Auxerre 4 111 6 1 1 4 2 1 130

Nevers 4 111 6 1 1 4 2 1 130

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS TOT

Belfort 12 187 20 1 1 9 22 1 253

Vesoul 5 107 9 1 1 7 19 1 150

Besançon 8 146 15 1 1 7 22 1 201

Dole 8 146 15 1 1 7 22 1 201

Dijon 8 146 15 1 1 7 22 1 201

Chalon-sur-Saône 6 114 13 1 1 7 19 1 162

Mâcon 6 114 13 1 1 7 19 1 162

Auxerre 6 114 13 1 1 7 19 1 162

Nevers 6 114 13 1 1 7 19 1 162

TABLEAU 18  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À Z RH  PAR ZONE DôORIGINE  

TABLEAU 17  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À Z RH  PAR ZONE DE DESTINATION  

FIGURE 49  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC Z RH  
FIGURE 50  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À Z RH  
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Pour lôensemble des liaisons 

®tudi®es le temps moyen dôacc¯s ¨ 

Zürich Flughafen  par le train varie 

entre 2h38  pour Belfort et 5h53  pour 

Auxerre  (voir Figure 51 ). Le s trajet s 

les plus rapide s depuis Dijon ( 2h40 )  

et Belfort (2h00)  sont  assuré s par 

des liaisons directes à la gare 

centrale de Zurich par TGV Lyria . Ces 

mêmes liaisons permettent de relier 

Besançon Franche Comté TGV à 

lôa®roport en 2h37 avec une  

correspondance entre des TGV Inoui 

et  Lyria à Mulhouse Ville .  

 

En moyenne le train est 4% plu s 

rapide que la voiture pour se rendre 

à Zürich Flughafen . Lôavantage 

temps du train par rapport à la 

voiture est le plus élevé pour Dijon 

(28% plus rapide) suivi par Besançon 

(13% plus rapide) et Nevers (11% 

plus rapide). Pour 3 villes ï Belfort, 

Dole , et Mâcon ï le temps de trajet 

est quasi identique entre les deux 

modes.       

 

Le prix moyen pour un trajet en train   

jusquô¨ Zürich Flughafen  depuis les 

villes étudiées est de 91 ,24 ú, en 

intégrant les transports assurés par 

les CFF en Suisse  (voir Figure 53 ). 

Le trajet en train est en moyenne 

65 % plus cher que le mêm e trajet 

en voiture lorsquôon prend en 

compte uniquement les frais de 

carburant et les péages, et 50 % 

moins cher lorsquôon compare le prix 

du trajet en train avec les coûts 

complets dôun voyage en voiture 

(voir Figure 54). Lôavantage co¾t de 

la voiture  par  rapport au train  est le 

moins  marqué pour des trajets au 

départ de  Mâcon (16% plus  cher que la voiture eu égard au coût minimum de celle -ci) , Auxerre 

(22% plus cher), Nevers (26% plus cher) et Dijon  (27 % plus  cher).  

FIGURE 52  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À Z RH  

FIGURE 53  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À Z RH  

FIGURE 51  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À Z RH  

PAR LE TRAIN  
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FIGURE 54  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA VOITURE 

POUR UN TRAJET À Z RH  
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5 .7  Frankfurt  Flughafen ( FRA )  

 

Frankfurt  Flughafen  ï lôa®roport de Francfort ï est  le sixième  aéroport européen  en termes de 

trafic avec 61 ,6 millions de voyageurs accueillis en 2024.  50%  des voyageurs sont en transit 

depuis ou vers leur origine ou destination finale.  Les 99  compagnies aériennes présentes sur la 

plateforme desservent 311 destinations dans 98  pays.  

 

5.7.1 Accès ferroviaire s ¨ lôa®roport 

 

Situé à 10  kilomètres au sud -ouest de Frankfurt -am -Main , Frankfurt  Flughafen dispose dôune gare 

ferroviaire DB intégrée à son infrastructure connectée au réseau x régional,  national et 

international.  

 

Lôacc¯s par la voie ferr®e depuis la R®gion Bourgogne-Franche -Comté est assuré pa r diverses 

missions ferroviaires selon les schémas suivants  :  

 

 

 

Origine  Missions ferroviaires  Gare dôarriv®e Accès aéroport  

Dijon   

TGV Lyria  depuis Dijon Ville  > ICE depuis Bâle  Ville  

> ICE depuis Mannheim  

Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

TGV Inoui  depuis Dijon Ville  > TER depuis 

Mulhouse  Ville  >  ICE depuis Bâle  Ville  > ICE depuis 

Mannheim   

TGV Inoui  depuis Dijon Ville > ICE depuis 

Strasbourg > ICE depuis Mannheim  

TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besançon 

Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville > ICE depuis Bâle  Ville  > ICE depuis 

Mannheim  

Besançon  

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Franche -Comté TGV (>TER depuis 

Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE 

depuis Mannheim  

Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

(Navette TER depuis Besançon Viotte >) TGV Inoui 

depuis Besançon Fran che -Comté TGV > TER depuis 

Mulhouse Ville > ICE depuis Bâle Ville  > ICE depuis 

Mannheim  

TER depuis Besançon Viotte > TER depuis Belfort 

Ville > TER depuis Mulhouse Ville > ICE depuis 

Bâle Ville > ICE depuis Mannheim  

Dole  

TGV Lyria /TER depuis Dole Ville > TGV Lyria  depuis 

Dijon Ville > ICE depuis Bâle Ville > ICE depuis 

Mannheim  

Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis 

Dijon Ville  >  TER depuis Mulhouse Ville  > ICE 

depuis Bâle Ville > ICE depuis Mannheim  

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis 

Dijon Ville > ICE depuis Strasbourg > ICE depuis 

Mannheim  

FIGURE 55  : SCH£MA DôACCĈS FERROVIAIRE FRA  

TABLEAU 1 9  : DÉTAIL DES ACCÈS FERROVIAIRES FRA  
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TER depuis Dole Ville > TER depuis Besançon 

Viotte  >TER depuis Belfort Ville > TER depuis 

Mulhouse Ville > ICE depuis Bâle Ville > ICE depuis 

Mannheim  

Belfort  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria  

depuis Belfort -Montbéliard TGV > ICE depuis Bâle 

Ville > ICE depuis Mannheim  

Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui 

depuis Belfort -Montbéliard TGV (>TER depuis 

Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE 

dep uis Mannheim  

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui  

depuis Belfort -Montbéliard TGV > TER depuis 

Mulhouse Ville > ICE depuis Bâle Ville > ICE depuis 

Mannheim  

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse 

Ville > ICE depuis Bâle Vill e ou Strasbourg > ICE 

depuis Mannheim  

Vesoul  

TER depuis Vesoul (TER > depuis Belfort Ville) > 

TER depuis Mulhouse Ville > ICE depuis Bâle Ville 

ou Strasbourg > ICE depuis Mannhei  

Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

Chalon s/Saône  

TGV Inoui depuis Chalon s/Saône (>TER depuis 

Mulhouse Ville) > ICE dep uis Strasbourg > ICE 

depuis Mannheim  Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

TER depuis Chalon s/Saône > puis schéma depuis 

Dijon  

Mâcon  

TGV Inoui  depuis Mâcon Ville (>TER depuis 

Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE 

depuis Mannheim  Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

TER depuis Mâcon Ville puis schéma depuis Dijon   

Auxerre  
TER depuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis 

Dijon  
Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

Nevers  TER depuis Nevers puis schéma depuis Dijon  Frankfurt Flughafen  Arrivée directe  

  

   

 

FIGURE 56  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES FRA  (source Geoportail)  
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5.7.2 Analyse de lôaccessibilit® ferroviaire  

 

Frankfurt  Flughafen est accessible par le mode ferré par  une moyenne de  4 liaisons quotidiennes  

aller - retour depuis  le panel de villes étudiées  (voir Figure 57 ). Belfort bénéficie de la plus grande 

accessibilité parmi ces villes avec 8 liaisons aller  et 6 liaisons retour utiles par jour (dont 3 au 

d®part de Belfort Ville ¨ lôaller), suivi par Dijon avec 5 liaisons utiles ¨ lôaller et 7 au retour, et 

Besançon ave c 5 liaisons aller - retour utiles par jour ( toutes depuis Besançon Franche -Comté TGV 

¨ lôexception dôun aller depuis Besan­on Viotte.  

 

 

 

Ces diff®rentes liaisons permettent dôacc®der à 39% de lôoffre de vols au d®part de Frankfurt  

Flughafen et à 44 %  des vols  ¨ lôarriv®e (voir Figure 5 8).  Cette offre de vols est déclinée par ville 

en fonction des destinations de d®part et des origines dôarrivée  (France, Europe, Moyen -Orient, 

Afrique du Nord, reste de lôAfrique, Asie, Am®rique du Nord, Am®rique du Sud, Caraïbes ) comme 

résumé dans les tableaux suivants  :   

 

 

 

 
 

 

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR TOT

Belfort 22 250 33 5 5 30 30 4 1 380

Vesoul 16 185 27 4 5 22 13 4 0 276

Besançon 16 185 27 4 5 22 13 4 0 276

Dole 16 185 27 4 5 22 13 4 0 276

Dijon 16 185 27 4 5 22 13 4 0 276

Chalon-sur-Saône 9 114 12 4 5 14 6 4 0 168

Mâcon 9 114 12 4 5 14 6 4 0 168

Auxerre 9 114 12 4 5 14 6 4 0 168

Nevers 9 114 12 4 5 14 6 4 0 168

TABLEAU 20  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À FRA  PAR ZONE DE DESTINATION  

FIGURE 57  : NOMBRE DE LIAISONS UTILES  

PAR JOUR AVEC FRA  
FIGURE 5 8  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES  

PAR JOUR À FRA  
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Pour lôensemble des liaisons 

®tudi®es le temps moyen dôacc¯s ¨ 

Frankfurt  Flughafen par le train varie 

entre 4h02  pour Belfort et 7h5 2 pour 

Nevers  (voir Figure 5 9). Les trajets 

les plus rapides depuis Besançon  

(3h57 ) , Belfort (3h34) et Chalon -

sur -Saône (5h02) sont assurés par 

TGV Inoui avec une seule 

correspondance à Mannheim.   

 

En moyenne le train est 5% moins  

rapide que la voiture pour se rendre 

à Frankfurt  Flughafen  (voir Figure 

60). Lôavantage temps du train par 

rapport à la voiture est le plus élevé 

pour Besançon  (11 % plus rapide) 

suivi par Dij on ( 8% plus rapide)  et 

Chalon -sur -Saône (5% plus rapide). 

Le temps de trajet le moins 

favorable concerne A uxerre ou le 

train est 23% moins rapide que la 

voiture.      

 

Le prix moyen pour un trajet en train   

jusquô¨ Frankfurt  Flughafen depuis 

les villes étudiées est de 88 ,86  ú, en 

intégrant les transports assurés par 

la Deutsche Bahn  en Allemagne  (voir 

Figure 61 ). Le trajet en train est en 

moyenne 6% plus cher que le même 

trajet en voiture lorsquôon prend en 

compte uniquement les frais de 

carburant et les péages, et 61 % 

moins  cher lorsquôon compare le prix 

du trajet en train avec les coûts 

complets dôun voyage en voiture 

(voir Figure 62 ). L e train se révèle 

plus économique que la voiture au regard du coût minimum de celle -ci pour les trajets depuis 

Mâcon (13% moins cher), Neve rs (10% moins cher), Dijon (8% moins cher) et Chalon -sur -Saône 

(3% m oins cher).    

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR TOT

Belfort 16 226 32 2 7 18 55 3 1 360

Vesoul 9 136 16 1 7 18 39 3 0 229

Besançon 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305

Dole 12 155 16 2 7 18 46 3 0 259

Dijon 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305

Chalon-sur-Saône 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305

Mâcon 12 158 16 2 5 18 45 3 0 259

Auxerre 12 155 16 2 7 18 46 3 0 259

Nevers 6 78 12 1 7 17 25 1 0 147

TABLEAU 21  : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES À FRA  PAR ZONE DôORIGINE  

FIGURE 60  : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À 

LA VOITURE POUR UN TRAJET À FRA  

FIGURE 61  : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET À FRA  

FIGURE 5 9  : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN À FRA  

PAR LE TRAIN  
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FIGURE 62  : COÛT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT À LA 

VOITURE POUR UN TRAJET À FRA  
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6.  Analyse de lôaccessibilit® des grands a®roports par ville 
 

Afin de compl®ter la lecture des r®sultats des analyses de lôaccessibilit® ferroviaire des grands 

aéroports depuis la région Bourgogne -Franche -Comté une deuxième série de graphiques a été 

®labor®e pour pr®senter ces m°mes r®sultats par ville dôorigine plutôt que par aéroport. Pour 

chaque ville un graphique  r®sume les analyses effectu®es sur lôaccessibilit® ferroviaire des sept 

aéroports étudiés de la manière suivante (Figure 63)  :  

 

 

 

 

  N° de liaisons utiles aller  

  N° de liaisons utiles retour  

  N° de vols accessibles au départ  

  N° de vols accessibles au retour  

  Temps de trajet le plus rapide  

  Temps de trajet moyen  

  Comparaison temps avec voiture  

 Prix moyen du billet  

 Comparaison coût simple avec voiture  

 Comparaiso n coût complet avec voiture  

 

 

 

Une «  mesure  dôaccessibilit® ferroviaire » a été calculé e pour ®valuer lôaccessibilit® relative de 

chaque aéroport depuis chaque ville prenant en compte les paramètres suivants  :  

 

¶ Le nombre de l iaisons utiles  aller - retour entre chaque ville et chaque aéroport  ;  

¶ Le nombre moyen de correspondances n®cessaires pour rejoindre lôa®roport ¨ lôaller et au 

retour  ;  

¶ Le pourcentage  des vols  accessible s au d®part et ¨ lôarriv®e par rapport ¨ lôoffre global  de vols 

de cha que aéroport  

¶ Lôavantage temps du train par rapport ¨ un trajet en voiture 

¶ Lôavantage co¾t du train par rapport ¨ un trajet en voiture 

 

La mesure  ainsi établi e permet  de classer les a®roports en termes dôaccessibilit® pour chaque 

ville.  Les résultats de cet te analyse sont présentés dans les pages qui suivent. Pour chaque ville 

les aéroports sont classés  de 1 à 7  en termes d e leur accessibilité ferroviaire. Le graphique ci -

dessus est décliné pour chaque aéroport et la présentation est complétée par une carte montrant 

les diff®rentes voies dôacc¯s par le mode ferr® entre chaque ville et les sept a®roports inclus dans 

le p®rim¯tre de lô®tude. 

 

  

FIGURE 63  
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6 .1 Dijon  

 

Les aéroports Paris -Charles de Gaulle, Lyon -Saint Exupéry et Paris -Orly b®n®ficient dôune 

accessibilité ferroviaire relativement similaire depuis Dijon selon les paramètres analysés. Alors 

que lôa®roport Lyon-Saint Exupéry bénéficie du plus grand nombre de liaisons ferr oviaires 

journalières , les aéroports parisiens présentent un avantage plus important en termes de temps 

de trajet par rapport à la voiture. Le nombre de correspondances nécessaires pour se rendre à 

lôEuroairport Basel -Mulhouse -Freiburg réduit son accessibi lité par le mode ferré malgré un 

avantage coût important en comparaison avec la voiture.  

¬ ­  
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FIGURE 64  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS A£ROPORTS DEPUIS DIJON 
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FIGURE 65  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES DEPUIS DIJON (source Geoportail) 
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6 .2  Besanç on  

 

Les aéroports Paris -Charles de Gaulle  et Paris -Orly pr®sentent le m°me niveau dôaccessibilit® 

ferroviaire  depuis Besan­on selon les diff®rents crit¯res utilis®s dans lô®tude. Lôa®roport Lyon-

Saint  Exup®ry et lôEuroairport Basel -Mulhouse -Freiburg sont relativement similaires en termes 

dôaccessibilit®, le premier b®n®ficiant de plus de liaisons utiles et moins de correspondances et le 

deuxi¯me dôun temps de trajet plus performant par rapport ¨ la voiture.  

 

¬= ¬=  
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FIGURE 6 6  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS A£ROPORTS DEPUIS BESANÇ ON  
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FIGURE 6 7  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES DEPUIS BESANÇ ON (source Geoportail)  
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6 .3  Dole  

 

Lôa®roport Paris-Charles de Gaulle présente la meilleure accessibilité ferroviaire depuis Dole, suivi 

de pr¯s par lôa®roport Paris-Orly. Les cinq autres a®roports ont un niveau dôaccessibilit® par le 

mode ferré relativement similaire. Genève Aéroport peut être rejoint en train avec peu de 

correspondances par rapport aux autres aéroports mais le nombre de liaisons utiles et par 

cons®quence lôoffre a®rienne disponible sont moins attractifs. Lôa®roport Lyon -Saint Exupéry 

b®n®ficie dôun nombre de liaisons utiles plus important mais le temps de trajet en train est moins 

performant en comparaison avec les autres aéroports.   

¬ ­  
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FIGURE 68  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS A£ROPORTS DEPUIS DOLE  
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FIGURE 6 9  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES DEPUIS D OLE  (source Geoportail)  
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6 .4  Vesoul  

 

Malgré un nombre limité de liaisons utiles , les aéroports parisiens sont les plus accessibles depuis 

Vesoul gr©ce ¨ la facilit® du trajet en termes de correspondances et la comp®titivit® de lôoffre 

ferroviaire par rapport à la voiture pour le temps d e déplacement nécessaire. En comparaison , 

lôoffre ferroviaire pour rejoindre LôEuroairport Basel -Mulhouse -Freiburg et Zürich  Flughafen  est 

plus importante mais le nombre de correspondances et le temps du trajet rendent le déplacement 

par le train moins attractif.  
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FIGURE 70  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS A£ROPORTS DEPUIS VESOUL 
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FIGURE 71  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES DEPUIS VESOUL (source Geoportail) 
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6 .5  Belfort  

 

Pour lôensemble des crit¯res analys®s,  lôa®roport Paris-Charles de Gaulle sôidentifie comme ®tant 

le plus accessible par le mode ferré depuis Belfort. Les quatre aéroports suivants ï Paris -Orly, 

Lyon -Saint Exup®ry, LôEuroairport Basel -Mulhouse -Freiburg et Zürich  Flughafen  présentent un 

niveau dôaccessibilit® assez similaire, chacun pour des raisons différentes  : le nombre de liaisons 

utiles et lôoffre a®rienne accessible pour lôEuroairport, la comp®titivit® avec la voiture pour le 

temps de trajet dans le cas de Zürich  Flughafen  et de Paris -Orly, et le nombre de corresponda nces 

n®cessaires pour lôa®roport Lyon-Saint Exupéry.  
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FIGURE 72  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS A£ROPORTS DEPUIS BELFORT 
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FIGURE 73  : CARTE DôACCĈS FERROVIAIRES DEPUIS BELFORT (source Geoportail) 
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6 .6  Chalon - sur - Saône  

 

Malgr® lôoffre ferroviaire importante pour se rendre ¨ lôa®roport Lyon-Saint Exupéry depuis 

Chalon -sur -Saône la comparaison défavorable avec la voiture en termes du temps et du coût du 

trajet rend cet aéroport relativement moins accessible par la voie ferrée que les aéroports 

parisiens, tous critères confondus.  
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FIGURE 74  : MESUR ES DôACCESSIBILIT£ FERROVIAIRE DES GRANDS AÉROPORTS DEPUIS CHALON S/SAÔNE  


















































