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1. Résumé analytique

L6®t mken ®e par | 6Associ ati on T4Rhones Méditarrare@ e visel & &aluBrh i n
| 6accessi bi parle modedesré u éek dramds aéroports francais, suisse setallemand ssitués
a proximité de la région Bourgogne -Franche -Comté et a identifier les évolutions potentielles pour

am®l i orer cette accessibilit®. Léanalyse sdappuie sur
(train, autocar, transports en commun), une comparaison des temps et codts de trajet avec la
voiture, et une évaluation de la compétitivité de ces différents modes de transports

Contexte et principaux aéroports concernés

La région Bourgogne -Franche -Comté ne dispose pas dd u igrand aéroport sur son territoire.

Lébacc s a®rien soOoeffectue donc via des plateformes si
Charles de Gaulle (CDG), Paris -Orly (ORY), Lyon -Saint Exupéry (LYS), | Euroairport Basel -

Mulhouse -Freiburg (BSL), Genéve  Aéroport (GVA), Z lrich Flughaen (ZRH) et Frankfurt  Flughafen

(FRA). L 6 a ¢ ¢ e s sde beks &éiopofds, souvent bien connectés au réseau ferroviaire, représente

un enjeu majeur pour | d6attractivit® et | e d®vel oppemen:

Principaux résultats

Accessibilité ferroviaire par aéroport

Paris-Charlesde Gaulle est | 6 a @plosmacessiblel par le mode ferré |, avec une moyenne de
9 |liaisons utiles 7 I éaller et 10 au retour depuis | e:
moyenne 15% plu s rapide et 4% moins cher que la voiture (colt du carburant etdes péages), et
64% moins cher si |l on consid re |l e co%ut complet de | a

73% des vols sont accessibles par le train.

Paris-Orly démontre une a ccessibilité proche de  Paris-Charles de Gaulle , avec 8 liaisons utiles a
I 6 al I9auretaut . Le train est 15% plus rapide que la voiture, mais le co(t est quasi équivalent
(1% plus cher en codt simple, 62% moins cher en colt complet).

Lyon-Saint Exupéry estl6a®r oport | e plus connect® en nombre de |
depuis Dijon), mais le passage par Lyon rallonge le temps de trajet, rendant la voiture souvent
plus compétitive. Le train est 26% moins rapide que la voiture en moyenne, mais 64% moins

cher en codt complet.

L Buroairport Basel -Mulhouse -Freiburg b ® n ®f i ¢ i e onnkd&ecessbilitb depuis le nord de la
région, mais la majorité des voyageurs utilisent la voiture. Le train est 8% moins rapide que la
voiture, mais 62%  moins cher en co(t complet.

Geneve Aéroport et Z Urich Flughafen ont une a ccessibilité plus limitée par le train , avec peu de
liaisons directes et des temps de trajet souvent supérieurs a la voiture, sauf pour certains trajets
via TGV Lyria. Le train rest e compétitif en colt complet, mais plus cher en co(t simple.

Enfin, pour Frankfurt F 1 u g h a fceessibilitéferroviaire  est limitée mais intéressante en termes
de temps et de codt pour certaines villes

Analyse par ville

Dijon bénéficie de la m eilleure accessibilité globale, avec des temps de trajet en train souvent
plus courts que la voiture et des colts équivalents ou inférieurs. Belfort occupe la deuxi éme
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meilleure position grace a la proximité de plusieurs aéroports et a la fréquence des liaisons.
Besancon et Méacon ontunb on niveau de connectivité, avec des liaisons rapides ou avantageuses

encoltt Ldbaccessibilit® es tChaoh-isw-Sadae, Vesobl|Aaxerpeo uNevers quisont
parfois pénalisée par le nombre de correspondances ou des temps de trajet élevés.
Perspectives ddédam®lioration

Infrastructures

A court terme le projet CDG Express consistant en une nouvelle liaison rapide entre Paris -Gare e
| 6 Est eCharlesade Gasllle, dontla  mise en service est prévue en 202 7, pourrait apporter un
gain de temps estimé a 10 minutes pour les voyageurs régionaux. Les nouvelles lignes de métro

du Grand Pais Express, notamment la ligne 17 vers Paris -Charles de Gaulle et la ligne 18 vers
Paris-Orly améliorera les correspondances avec ces aéroports. A plus long terme la Nouvelle
liaison ferroviaire d e Edrdairport fourniraun acc s di r e c trt dépuid MulhcRise etfBéle
avec une réduction du temps de trajet de 12 & 20 minutes , voire plus . La LGV Rhin -Rhéne 2 ¢
phase section Est améliorera les correspondances et augmentera les fréquences vers les
aéroports suisses et allemands. Des projets suisses et allemands auront pour effet de réduire les
temps de trajet et ddaugmenter | es fr®quences.
Services

L éptimisation de  certaines correspondances TER/TGV, TER/TER et TER/TGV permettrait de

réduire le temps de parcours pour des trajets nécessitant des ch angements dans les gares de
Dijon, Mulhouse, Strasbourg, Bale et surtout Bourg -en-Bresse. Le rétablissement de la liaison
TGV directeavecParis -Charl es de Gaull e et | a cr ®at i eSainteXuperye mi s s
sont des pistes a poursuivre. Enfin | 6extension des ser viadoasexistantsralxi n ®s t r
gares régionales, en partenariat avec les compagnies aériennes et les opérateurs ferroviaires
augmentera | 6attractivit® du train comme moyen de tran:
Conclusion
Lébaccessibilit® ferroviaire des g r an dBrancte ®Comtp ocestt s de |
globalement satisfaisante pour les aéroports parisiens et pour Lyon, mais perfectible pour les
plateformes suisses et allemandes. Les évolutions prévues des infrastructu res et des services
devraient permettre dbéam®liorer encore cette accessibi
de coordination, ddéinformation et doéinnovation dans | e
Re commandations
1 Mieux communiquer sur les alternatives ferro viaires existantes aupres des publics, notamment

professionnels.
T Coll aborer avec | es gestionnaires dbéa®roports pour d{
91 Poursuivre le lobbying pour la remise en circulation de liaisons directes avec CDG et LYS.
1 Optimiser les correspondances et augmenter les fréquences sur les axes stratégiques.
§ Etendre les offres combinées air+fer aux gares de Bourgogne -Franche -Comté.



2. Introduction

Cerapport pr®sente |l es conclusions débune ®tude men®e pa
Rhéne - Méditerranée en partenariat avec trois col l ectivit®s adh®r eht elsd ®iteu dled .

devait répondre  aux objectifs suivants

T Evaluer I 6 a aauelle par ke imode tfe®€ et autres transports en commun des
grands aéroports intra - et intercontinentaux situés en périphérie de la région Bourgogne -
Franche -Comté ;

T Analyser | 6utilisation actuell e de c e sfraac®romtpicer t s pa

1 Recenser le point de vue des opérateurs ferroviaires sur les perspectives de

développement des flux entre la Bourgogne -Franche -Comté et ces aéroports ;
T Ildentifier I es ®volutions potentielles de | daccess
ferré et autres transports en commun depuis la région Bourgogne -Franche -Comté et

proposer des actions pour y parvenir.

L6®t ude s 6esejuid@déenmb® e202db selon un programme de travail convenu avec les

partenaires. La premiére phase de travail aconsisttenlac r ®ation doéun invermtaire
existantes par | e train, | 6aut ocar, diredtes dueamec dasansport
correspondances , entre neuf villes bourguignon -franc -comtoises ? et les grands aéroports intra -

et intercontinentaux situés a proximité de la région. 3 A partir de cet inventaire chaque liaison a

été analys ée pour ce qui concerne les f réquence s, |afnplitude horaire des services , | offre
aéroportuaire accessible, le tem ps du trajet et la compétitivité par rapport a la voiture en termes

de temps et de codt.

Dans la deuxieme phase de travail , des données ont été collectées sur la fréquentation des grands

aéroports par la clientéle bourguignon -franc -comtoise. Ces données o0 nt été enrichies par des
®changes organi s®s avec | es gestionnaires de certains
de cette clientéle pour leurs plateformes. Des contacts ont également été pris avec des opérateurs

ferroviaires pour récolter leur avis sur les perspectives de développement de services ferroviaires

vers les g rands aéroports depuis la région Bourgogne -Franche -Comté, et notamment les services

combin és de type « train + avion  ».

La derni re phase de travail an®sanéliorations potenti@esddns | 6i dent
| 6accessibilit® ferroviaire des grands-Fa®@heoootegss depui
pourraient °tre apport ®es soit par | a mi s e en ser vi
programm®s, soit p aservited&igtants,a infrastnictuces onstantes.

! Région BourgogrErancheComté, Dijon Métropole, Grand Besangon Métropole

2 Dijon, Besancon, Dole, Belfort, Vesoul, ChaiorSadne, Macon, Nevers, Auxerre

3 Paris Charlede-Gaulle, Paris Orly, Lyon Salitupéry, Geneve Aéroport, Euroairport BadelhouseFreiburg, Zurich
Flughafen, Frankfurt Flughafen



3. Contexte

En | dabsence déinfrastructures a®roportuaires dbéenver (
territoire, | 6acc’ s " -HFramche rCROognito®n pBaorur yogre a®r i enne
principalemen tvia des aéroportsintra - et intercontinentaux situés en dehors de la région avec le

pré ou post-achemi nement r®ali s® par d 6 a y princpalemend mgieys d.e tr al
Léoaccessibilit® de des ensdesaccadpnésr,tetsnotanament parl e train , est ainsi

un enjeu majeur pour le développement économique et touristique durable, ainsi que pour

| 6attractivit® de Fraanche®Gamtén Bour gogne

Mal gr® | dabsence de grand a®roports i mpl ana ®giondi rect
Bourgogne -Franche -Co mt ® b®n ®f i ci e ddédune certaine proxi mit®
déi mportance europ®enne ou mondiale situ®s dans des r G
sont reliés directement aux réseaux ferroviaires, notamment :

1 Paris-Charles de Gaulle (CDG) : 70,3 millions de voyageurs (202  4), 328 destinations
proposées dans 119 pays, connexions ferroviaires longue distance et locales ;

1 Frankfurt Flughafen (FRA) : 61,6 millions de voyageurs (202  4), 311 destinations proposées
dans 9 8 pay s, connexions ferroviaires longue distance, régionales et locales ;

1 Paris-Orly (ORY) : 3 3,1 millions de voyageurs (202 4), 1 75 destinations proposées dans 42
pays, connexions ferroviaires locales ;

9 Zurich Flughafen (Z RH): 31,2 millions de voyageurs (202  4), 198 destinations proposées dans
74 pays, connexions ferroviaires longue distance, régionales, et locales ;

1 Geneve Aéroport (GVA):1 7,8 millions de voyageurs (202  4), 1 46 destinations proposées dans
52 pays, connexions ferroviaires longue distance, régionales et locales ;

1 Lyon Saint Exupéry (LYS) : 10, 4 millions de voyageurs (202  4), 130 destinations proposées
dans 41 pays, co nnexions ferroviaires longue distance et locales ;

1 Euroairport B asel-Mulhouse -Freiburg (BSL) : 8, 9 milions de voyageurs (202 4), 103
destinations proposées dans 33 pays

La situation de la Bourgogne  -Franche -Comté dans les réseaux ferroviaires national et européen,

ainsi que le maillage ferroviaire régional rendent possibles des connexions a ces aéroports sans

| 6utilisation de | a voiture. Toutefois, ces connexions
Soit en raison des manques, réels o u percus comme tels, dans| es services ferroviaires utilisant

ces connexions (fréquences insuffisantes, horaires et/ou services inadaptés a la clientéle

a®rienne, temps de trajet et/ ou tarifs non comp®titifs,
connai ssance insuffisante des services proposés par les opérateurs ferroviaires et autres

transports en commun permettant de rejoindre les grands aéroports.

Enmémetemps , desinvestissements planifiés dans les réseaux ferroviaires francais et étrangers,

ainsi que des évolutions envisageables dans les services existants , pourraient améliorer les

connexions entre la région Bourgogne Franche -Comté et les grands aéroports et faciliter ainsi les

®changes avec | 6Europe, et | e monde. dreserarlilan ecimplet t , i €
des sch®mas dbéacc s existant s- eatintercogtineataud r leen®dedepéo r t s i nt r
et ddautres transports en c o maktanche dCecopmit i® elta dBdoi udregnot gi nf e
évolutions potentielles pouvant améliorer ces connexions, en fonction des besoins identifiées

aupres de la clientéle se déplacant vers et depuis les grands aéroports.
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4. Méthodologie

Lédanalyse de |l 6accessibilit® ferroviaire des a®?eoport :
effectu®e " pgartle Héuaere construite pour | 6ensemble d
ou avec des correspondances, entre les neuf villes et les sept aéroports retenus. La grille horaire

a été établie pour un jour ouvr able de base (JOB) “ en intégran t les horaires disponibles sur les

sites de réservation des entreprises de transport proposant des services entre les aéroports ou

les grandes villes a proximité immédiate et les villes bourguignon -franc -comtoises, en incluant

les liaisons en amont en cas de correspondances , ainsi que les éventuelles liaisons par les
transports urbains jSuls@lueduaruex dadRa rorpiov@es ou de d®part de
calculée a la gare (pour les transports ferrés longue distance, périurbain s et urbain s) ou | abrét

de bus Il e plus proche de | 6a®roport. Les temps de corr

longue distance et les transports périurbains et urbains ont été déterminés en utilisant les
calcul ateurs doéitin®raires unpliguéd.i ff ®rents transporteur

La grille horaire ainsi développée a permis dans un premier temps de déterminer deux indicateurs
de | 6accessibilit® ferroviaire des g¢gr andBancae®CanEoirt s de
la fréquence des liaisons et le temps de trajet.

Le calcul de la fréquence des liaisons est basé sur le nombre de liaisons «  utiles » entre chaque

ville et chaque a®roport. Une | iaison utile &est consi
permet aunvoyageur ddbéarriver 7~ un a®roport au edépartduderden x heur
vol , ou de partir ddun a®roport au moins unhAnsihlesur e arfg
services qui arrivent trop tard a un aéroport pour pouvoir prendre un vol, ou qui partent trop tét

déun a®roport pour pouwairrr i Y®ee dbepoivmtl , " oht ®t ® ®c
effectuées. Par ailleurs , les liaisons comprenant des temps de correspondance intermédiaires

supérieurs a 50 minutes entre les services régionaux et longue distance ont également été exclues

des analyses. Enfin, lorsque deux services partant a des heures différentes de la méme ori gine,

et emprunt ant des itinéraires différents ,permettent déarriver " destinati
méme heure , seule la liaison la plus rapide a été retenue.

Léamplitude horaire des | iaisons utiles d®termine | e
chaqgue a®roport depuis chaque ville i ncPaursétablidcates | e p
donnée, | 6offre de vol s slétaa été manptabilsB € a pafir des sites internet de

chaque aéroport et catégorisée par zone de destination 5,

Le calculdutempsdetrae t a ®t ® effectu® entre | 6heure de d®part
et | 6heure dbéarriv® “ | a gare ou | d6arr°tlLocqueldteagtt i nati o
peut °tre effectu® ~ partir dférentes desbeavant lé mé®e thesindee ux gar e
population (Besancon Viotte ou Besan¢on Franche -Comté TGV, Belfort Ville ou Belfort -Montbéliard

TGV, Macon Ville ou Macon Loché TGV) le temps de trajet est calculé pour la gare permettant

| 6acc s | e pl uestinatianfinald. e Déux inesures du temps de trajet ont été dérivés de

ces calculs T le temps le plus rapide entre les villes et les aéroports étudiés, allers et retours

confondus, et |l e temps moyen des allers et r eant,eur s pao
chaque ville et chaque aéroport.

4 Jour ouvablede base le mardi, mercredi ou jeudi, hors périodes de vacances scolaires

5 Sources horaires SNCF Voyageurs (TGV Inoui), TGV Lyria, CFF, DB, TER Boargbg@®mté, Mobigdcars) TER

Fluo (Grand Est), TER Rémi (Centre Val de LTiR)AuvergaRhoneAlpes,RATP (lle de France), Sytral (Lyon),

Distribus (Saint.ouis)

6 France, Europe, Moyem NA Sy i = ! FNRIjdzS Rdz b2NRXI NB&aiS RS Q! TNAIjdzS=
Carabes, Australie et Océanie



Par la suite , une deuxi me s®r i ea étBoprodut iecppdtuerur sompar er | 6acce

ferroviaire des grands aéroports depuis la région Bourgogne -Franche-Comt ® par rapport

par la route.

Le premier de ces indicateurs concerne le temps comparatif d u trajet entre le s modes ferré et

routier . Pourétabli r un temps de 1 ®f ®r ence pour pardaarceute ,squaire c haqu
simul ateur s ddadntééiutlis®s apour@mutir a un temps de trajet moyen pour chaque

origine et destination . Les simulations ont été effectuées en veillant aux conditio ns actuelles de

trafic au moment de Il a simulation afin de ne pas int
ralentissements | e | ong de | 6itin®raire. Les temps de trajet c
et ne prennent pas en compte ni des situations de ¢ irculation dégradées, ni les éventuels arréts

effectués en route. Ces temps de trajet optimisés ont ensuite été comparés avec le temps de
trajet le plus rapide par le mode ferré pour chaque origine et destination.

Le deuxieme indicateur concerne le codt comparatif du trajet entre le s modes ferré et routier
Pour faire cette comparai son i toltamoyera Ipéuu chdcénadesodeuk c al cu
modespour | densembl e des LEpria imsyem pour®@n trajdt en&rais et transports
publicsentr e | es villes et a®roports compris dans |l e p®rim
différentes sources.  Les trongcons grandes lignes en France se sont vu affecter un tarif de point a
point qui représente la moyenne du prix minimum et maximum en 2 © classe pour chaque trongon
selon les données disponible s sur le site SNCF Open Data. & Pour les sections des trajets assurés
par des services TER Bourgogne -Franche -Comté, Grand Est, Centre  -Val de Loire at Auvergne -
Rhone -Alpes, le plein tarif pour la  section concernée a été utilisé. Pour les services de transport
urbains et p®riurbains permettant | 6édacc s direct aux a
laville la plus proche , le tarif retenu est le prix standard pour chaque trajet. Enfin pour | es sections
I 6i nt erlasaptixi stamdalds pour les trajets concernés ont été relevés sur les sites des
différents opérateurs (TGV Lyria, CFF, DB).

Ce mode de calcul fait ressortir un prix moyen pour chaque origine -destination selon la
composition du voyage dont voici quelgues exemples

Dijon > CDG : 6 6, 5 Oprixi mdgyen SNCFDijon -Pari s Gar e de L yllet) + 13
aéroport RATP)= 79, 50

Besancon > LYS : 36, 50 prixt mpyenSNCFBesangon -Lyon Part Dieu) + 14,0
RhoneExpress) = 50,50 0.

Chalon -sur-Sabéne> BSL: 46, 50 pnx nfoyen SNCF Chalon -Mul house) + 7,600
Mulhouse -St-Loui s) + 3,00 U (navbvéedttl® Di stribu:

Dole>Z RH : 13,00 u Dplg-Bien) + 29,50 G ptix moyen SNCF Dijon -
Mul house) + 50,30 U4 (prieZURpr td| 8CFE. Mul

Vesoul>FRA : 13,00 U0 (TERelVfesrotu) + prxk8moge SNCF Belfort -
Strasbourg) + 35,99 G (prix normal {FBRA)St7r7g st®o uir g

Pour un trajet en voiture entre les villes et aéroport scompris dans |l e p®r,ideuaxtre d
estimations des co(its  ont été calculée s. D6 a b oco@it minimum comprenant uniqguement le

prix du carburant et des éventuels péages a été estimé a partir de deux simulateurs (Via Michelin

et Mappy). Les estimatio  ns ont été faites pour le méme type de véhicule (véhicule 5CV, a essence)

7 Google Maps, Via Michelin, Mappy et Waze
8 https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/tarifgv-inoui-ouigo/information/
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et le moyen des deux résultats a été retenu pour les analyses. Ensuite , un colt complet prenant

en compte | es autres frais engendr ®s par | dudnantej sati o
parkingsé) a c@nelemayendw | &0t minimum déja établi, le colt ki | om®t ri que d:i
trajet comme estimé par la Fédération nationale des associations des usagers des transports

(FNAUT) ° etle codt kilométrique indiqué par le baréme fiscal de référence.  ° Le colt complet du

trajet ainsi établi a été majoré ensuite par le prix du parking le plus économique de chaque

aéroport pour une durée de 4 jours.

Ce mode de calcul fait ressortir un colt minimum et un  coldt complet pour un trajet en voiture
entre chaque origine et destination dont voici quelques exemples

Dijon>CDG : Colt minimum : 43,35 0 (essence) + 63, 8B W (p-
(349 km) Col(t complet : 107,45 a4 (moyen des 3 simulat
(parking PX 4 jours)= 173 ,05 .

Besancon>LYS : Co0t minimum : 29,53 U (essence) + BE3WO G (p
(236 km) CoOt complet : 77,28 0 (moyen des 3 simulations
P54 jours)= 137 ,68 .

Chalon -sur-Sabne>BSL : Co0t minimum : 35,59 U0 (essence) + 53319@0 0 (p¢
(283 km) Colt complet : 92,46 0 (moyen des simul ations
F34jours)= 145,46 0.

w

Dole>Z RH : Co0t minimum : 37, 93 U (essence) + BB53TWO G (p
(306 km) Colt complet : 93,24 U0 (moyen des 3 simulations
P65 4 jours) = 169 ,74 0.

Vesoul>FRA : Colt minimum : 52, 35 0 (essence) + 67M40W5 G (p

(422 km) Colt complet : 125,34 04 (moyen des 3 simul at
(Holiday parking 4 jours) = 200 ,94 u.

A partir de ces différents calculs , une analyse du co(t comparatif du train par rapport a la voiture

a pu étre effectuée pour chaque -origine sur labase du  colt minimum et du colt complet estimé

pour le mode routier.
4.1 Présentation des résultats

Dans les pages suivant es les résultats des analyses sont présentés aéroport par aéroport de

maniére graphique. Le nombre de liaisons quotidiennes utiles parletrain entre les villes comprises

dans le périmétre de | 6 ®t ude et chague a®ropolath oemtun gnheds & nt ® s
secteurs. Le cercle extérieur correspond au nombre de liaisons quotidienne s aller et le cercle

intérieur au nombre de liaisons quotidienne sretour. Ainsi, dans | 6e garfmigured) gui su
Bel fort b®n®ficie de 6 |liaisons utiles ° | d6éaller et 9
4 liaisons aller et 6 liaisons retour. L6offre a®rienne accessible ° chaqu

Il i ai sons est ®gal ement pr®sent ® sous forme dbun ann
correspond au nombre de vols accessideileistérieunaudo®ipear t de |

de vols accessibles © | 6arriv®e ~ | 6a@airfiguer2t ., 56Adlsnsi , d
sont accessibles au d®part de | 6a®roport depuis Dole e
au d®part de IpdslRaloo psorrSaldnee et 56 ° | darriv®e.

9 https://www.fnaut.fr/uploads/2024/07/FNAUTNFOSN%C2%BB08V2.pdf
10 hitps://www.impots.gouv.fr/simulateusbaremekilometrique
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https://www.fnaut.fr/uploads/2024/07/FNAUT-INFOS-N%C2%B0-308-V2.pdf
https://www.impots.gouv.fr/simulateur-bareme-kilometrique

FIGURE 1 FIGURE 2

Liaisons utiles/jour Vols accessibles
ALLER Auxerre VerS A Nevers  pelfort
Belfort i uxerre
‘ DEPART ‘
Macon

Chal S
Chalon-sur-Saéne alon-sur-Sadne

RETOUR

o = Macon "
. ARR'VEE 56 56 Vesoul

62

- 3  Vesoul
56 63
Dijon 56 62 _
7 56 Besancon
2 4 Besangon
Dole
Dole

Les données relatives au temps de trajet en train pour chaque origine -destination sont présenté  es
sous | a forme doéun histogramme group®. La premi re barr
de trajet le plus rapide et la deuxieme
au temps de trajet moyen. Ainsi, dans Temps de trajet (min/moy) FIGURE 3
| 6exempl e qui suit (v,Qir Figure 3), | e
temps de trajet le plus rapide entre 6:00 353 545

. ' 4:53 5:11f)] 520
Besan- on et | 6a®roport g:ogncern® est 420 498
2h37 et le temps moyen est de 3h27. La 200 348 o 3:44
cor.nparalson.du temps de trajet er_1tr_e le 400 537
train et la voiture pour chaque origine - oo
destination est présentée sous la forme ., I
déun histogramme si mpyjl,e
située au -dessus de la ligne de 0% & _ & @ ©
oo . e} & ,§‘* & 0‘\ ;;bo & 5 &
indique que le temps de trajet entre la @ o S P <
ville et | 6a®r cegtonobins concer n® 0“\00
rapide en train québéen voiture. Une barre

itué n - la lign %

_Su'!ee € dessous de la . gne de 0% Comparaison temps avec voiture FIGURE 4
indiqgue que le temps de trajet entre la .
ville et |l 6a®roport concern® est pl us - rapide
rapideentrain gqu 0 en v.dahauwteure 4
de |l a barre quantifiewl §®cart de ot emp-s
entre les deux modes en pourcentage. -10%
Ainsi, dans | 6exemple dui suit (vo | r Figure
4), le temps de trajet entre Vesoul et jg; + rapide
| 6a®roport concern® estogx nvié\ro@n LO0N & o e

. . A A - ) >
moins rapide quoenuovdntew’rt “an”ors ahf’

prés de 30% plus rapide en train dans le O\%C’O
cas de Dijon.

FIGURE 5
Les prix moyens pour un trajet en train pour chaque ¢ Frimeyen dubilet
origine-destination sont pr ®sent ®sgs sw%aes.nmla f oweme ddun
graphique de nuage de points (voir Figure 5) . La " vesi 9 U“""u uwim_ .
comparaison de ces  prix avec le colt du méme trajet en e Dijon w5 @
voiture est représentée par un histogramme a barres doe Aunerre
horizonta les. La premiére barre pour chaque ville N
compare le prix du trajet en train au coQt complet du 10¢
trajeten voitureet ladeuxieme barre faitla comparaison o¢
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avec le colt minimum  du méme trajet en voiture (voir définitions ci  -dessus). Une barre située a
gauche de la ligne de 0% indique que le colt du trajet entre la ville et I'aéroport concerné est

plus cher en voiture qu'en train. Une barre située a droit e de la ligne de 0% indique que le trajet
entre |l a ville et | 6a®r oport c onrcveiture.®a lagedr depld barse c her e
qguantifi® | 6®cart d
. . . entre les deux modes.
FIGURE 6 Comparaison de prix avec voiture . . R
Ainsi, dans | 6 exemg
- cher + cher i ir Ei i
Nevers suit (\(0|r Figure 6?, le prix
Auxerre — dutrain pourun trajetentre
Macon Nevers et | 6a®ropor
Chalon-sur-Sadne — concerné est environ 20%
Dijon —— plus cher que le méme
Dole — trajet en voiture si on ne
Besancon . mesure que le colt
Vesoul — minimum de ce trajet , mais
Belfort — plus de 60% moins cher si
-80%  -60%  -40%  -20% 0% 2% 4% eow  onprend en compte le codt
complet du voyage en

Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet .
. vae ! voiture.
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5. Analyse de

5.1 Aéroport de

| 6accessibil

Paris -Charles de Gaulle (CDG)

Léa®r opofChakRdreiss de Gaul |

nombre de passagers commerciaux avec 70,3 millions de voyageurs a

e

t ®

e s

ferroviair

t Il e premier

troisieme plateforme aéroportuaire sur le continent aprés Londres Heathrow et Istanbul
| 6 wes deux hubs mondiaux de la compagnie

l 6al |l i an

avec un grand choix de vols moyen et long

e des grand:

a®roport de

ccueillis en 2024 |, et la

.11 est

Air France -KLM et le principal hub européen de
ce des compagni es) aaR@roipeonrne sd eSksyetreaam.28 gaysti nat

Les voyageurs originaires de la Bourgogne représentai

(hors passagers en correspondance avion

retour) , et la part des voyageurs franc -c o mt

(aller -retour) .12

5.1.1 Acces ferroviaire sal 6 a®r oport

Situé a 23km au

nord -est de Paris , | 6 a ®r dPpris+Charles de Gaulle

oi

-courriers directs. 1

ent 0,56% du volume global des passagers

-avion) en 2024, soit environ 277

000 personnes (aller -

s s 0 ®17%,sat entvirori 83 0 000 personnes

dispose d e deux gares

ferroviaire s : une au sein d u Terminal 2 regroupant une gare SNCF grandes lignes (Aéroport

Charles de Gaulle 2 TGV) et une station de

également par la ligne B du RER.

Lédacc s

la ligneBduRER, et | 6aut

re “desRawviessyp? |

par | a voi eégbneBourgdgne dFeanaine -€omté ast assuré par diverses

missions ferroviaires  selon le s schéma s suivant s :
FIGURE7 : SCHE MA D6 RERR@/SIRE CDG
Vesoul Belfort BQI'?_{_:VMN Lk:;;r:f:n B:;a;lﬁ;:n Dale LO'\::?'JI'EV ;2;";’:? Dijon Mulhouse  Strasbourg  Nevers Aunerre

TaVlyria
i iR —
(-

IO

Paris Paris Aéroport
Barcy Gare de Lyon DG

] |—|m ‘_J fhlell]

C

=i

RO 3 0
Mg Toviyria
nouiLJ —
Mghi
TGV Lyria

==

D iAQui

TABLEAU 1 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRE S CDG

OriQ > O errovialre a c 0 0 d A > aelropo

Dijon TGV Inoui /Lyria depuis Dijon Ville Paris Gare de Lyon RER A/D >RER B
TGV Inoui depuis Besangon Viotte

Besancon (Navette TER depuis Besangon Viotte >) TGV Inoui Paris Gare de Lyon RERA/D >RER B

depuis Besancon Franche -Comté TGV

1 Données Groupe AQORéroports de Paris)
12 5ource enquétes réaliséesn 2024auprés des passagers dans les termindeQ - SNR LI2 NI LJI.NJ £ S DNE
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TER depuis Besancon Viotte
Dijon Ville

> TGV Lyria depuis

TGV Inoui /Lyria depuis Dole Ville

Dole TER depuis Dole Ville > TGV Inoui /Lyria depuis Paris Gare de Lyon RER A/D >RER B
Dijon Ville
Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV -
I(noui/Lyria depuig Belfort -MontZ)éIiard TGV Paris Gare de Lyon RER A/D >RER B
TGV Inoui depuis Belfort -Montbéliard TGV > TGV
Belfort . . .
Inoui depuis Strasbourg Aéroport Charles de Arrivée directe
TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse Gaulle 2 TGV
Ville > TGV Inoui depuis Strasbourg
TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort
Ville > TGV Inoui /Lyria depuis Belfort -Montbéliard
Vesoul TGV Paris Gare de Lyon RER A/D > RER B

Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis
Besancon Franche -Comté TGV

Chalon s/Sabdne

TER depuis Chalon s/Saéne > TGV Inoui
depuis Dijon Ville

ILyria

Paris Gare de Lyon

RER A/D >RER B

Macon TGV Inoui depuis Macon Loché TGV Paris Gare de Lyon RER A/D >RER B
Auxerre TER depuis Auxerre St Gervais Paris Bercy Métro 14 > RER B
Nevers TER ou Intercités depuis Nevers Paris Bercy Métro 14 > RER B

FIGURE 8

a Chitre

Echelle 1: 1599 257

e R

0

51.2Autres

L6 a®r op o rQGharld® ale Gaulle est desservi directement en autocar par un aller

CARTE D6AcCCCS

possibilit®s

F ERGOG \(soukck Bdbportail)

en transports en

-retour

quotidien assuré par le transporteur Flixbus avec des arréts a Belfort, Montbéliard, Besancon,

14

commun



Dijon et Auxerre. Flixbus propose aussi des liaisons entre la Bourgogn e-Franche -Comté et la gare
routiére de Paris Bercy avec trois services quotidiens depuis Dijon, et un service quotidien depuis

Besancon, Auxerre et Chalon  -sur-Sabne. Enfin le transporteur Alsa propose un service aller -retour

entre Dijon et la gare routiére de Paris Bercy.

51.3Anal yse de | Otrmovid@mesi bilit®

L 6 a®r op o+Charld® derGausle est accessible par le mode ferré par une moyenne de 9 liaisons
qguotidiennes utiles © | 6 a |l 10eau reteur depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 9).

Auxerre et Dijon bénéficie nt de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 2,5 liaisons

utiles parjour(dont pr s de |l a moiti® sont des servidaesdecasi r ect s
dd Au X e suivipar Besangconavecl 21 i ai sons wutiles (dont 3 services d

de Lyon depuis Besancon Viotte et 6 depuis Besancon Franche -Comté TGV) et Chalon -sur-Sabne .

FIGURE 9 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 10 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES
PAR JOUR AVEC CDG PAR JOUR A CDG
Nevers Belfort . Nevers Belfort
Vesoul DEPART
ALLER ’ - = Vesoul
‘ 8 3 463
4 Auxerre 420
Auxerre 420
13 11 Besancon .
ARRIVEE

63 443 Besangon

RETOUR
Maécon
463

\ &
Macon ‘
\ 12 11 Dole
. 443 Dole
Chalon-sur-Saéne Chalon-sur-Saéne 400 463

463

4

443
Dijon Dijon
Ces diff®rentes |iaisons p/e2r%nedtet eln& o fdféraec cdddleev b b a ®a a p @R
Paris-Charles de Gaulle et a 74% desvols ©~ | 6 a r(voir Mighre 10). Cette offre de vols est

déclinée parville enfonctiondes destinations de départ et desorigines doarriv®e (Fra
Moyen-Or i ent , Afri gque duAfiyoe Akie, Amé&igue éu Ndre, Arhééique du Sud,
Caraibes, Australie/Océanie) comme résumé dans les tableaux suivants

TABLEAU 2 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A CDG PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR AUS
Belfort 51 208 28 35 17 25 45 7 2 2
Vesoul 51 208 28 35 17 25 45 7 2 2
Besangon 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2
Dole 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2
Dijon 54 214 31 37 17 30 48 8 2 2
Chalon-sur-Saéne 49 199 26 33 17 23 43 7 2 1
Macon 53 212 30 36 17 30 48 8 2 2
Auxerre 58 250 32 38 23 33 64 10 3 4
Nevers 54 223 32 38 20 32 58 9 2 4
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TABLEAU 3 NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES & CDG PAR Z(
Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR AUS
Belfort 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4
Vesoul 50 188 30 20 24 24 70 8 2 4
Besancon 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4
Dole 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4
Dijon 54 215 31 25 24 26 72 10 2 4
Chalon-sur-Saéne 54 215 31 25 24 26 2 10 2 4
Macon 54 223 31 27 24 30 72 10 2 4
Auxerre 54 216 31 26 24 29 72 10 2 4
Nevers 50 190 30 21 24 24 71 8 2 4
Pour | 6ensembl e ¢ FIGURE 11 :TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A CDG PAR
étudiées,l e t emps moyen LE TRAIN
| 6a®r op o rOharleP aa Gallle 00
par le train varie entre 2h37 pour 330 399 301
Dijon et 4h20 pour Vesoul (voir 3:03 2573'14 3:18 pag 309
Figure 11). Pour trois villes i Dijon, 573 28
MaconetAuxerre -1 e temps d oooa c
l e plus rapide ° Ioa®r
autour de 2h30. Les temps les plus
rapides depuis Besanc¢on (3h03) et
Belfort (3n15) sont assurés par des e o
iai 5 i\o <;° & 00 & o e <& &
liaisons au départ de Besancon o ¥ & < \)\,‘4* <+ & %
~ )
Franche -Comté TGV et Belfort - &
Z1: 2
Montbéliard TGV. &
; FIGURE 12 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A
En moyenne le train est 15% plus N
moy _ P LA VOITURE POUR UN TRAJET A CDG
rapide que la voiture pour se rendre o
| 6 a®r o p-Chatles dreaGalilles - - rapide
(voir Figure 12). Lébavantage temps
du train par rapport a la voiture est 0%
le plus élevé pour Macon (37% plus 0%
rapide) suiv i par Belfort (33% plus 0%
rapide), Besangon (29% plus rapide) 0%
et Dijon (28% plus rapide). Pour 3 0% + rapide
1 T T >
V|Iles_ I Vesogl, Nevers et Auxe_rre I %é\o\‘ \\é’o\* 3(\;9(\ & & 9;0‘5 &L& 0@«"’ &p"
le trajet en voiture est plus rapide & o ¥
. &
quoden train. &
Le prix moyen pour un trajet en train FIGURE 13 : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A CDG
j usquléa®r op o rCGharleP ae i
Gaulle depuis les villes étudié  es estde  90¢ Belfort
64, 8910 en int®grant ske ) ain Sefrrigedr ¢ pai Micon
métro et/ou RER depuis les gares 70€ Vesoul ) (Jpole Q9
parisiennes (voir Figure 13). Le trajet 60€ Q @ chaton-sur- Nevers
en train est en moyenne 4% moins coe Dijon sadne J
cher que le méme trajet en voiture e Auxerre
| orsqudon prend en compt e
. . 30€
uniguement les frais de carburant et
) . 20€
les pé ages, et 64% moins cher
|l orsqudéon compare | e "Wrix du trajet en
train avec |l es COo%t soe compti et s adun
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voyage en voiture (voir Figure 14). Lédavant age c o %t
marqué pour des trajets au départ de Macon, Belfort, Chalon -sur - Sadne, Dole et Besangon (par
ordre dbéavantage favorabl e)

FIGURE 14 : COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UN TRAJET A CDG

- cher + cher
Nevers —
Auxerre I
Macon

Chalon-sur-Sadne
Dijon

Dole

Besancon

Vesoul

Belfort

-80% -60% -40% -20%

=]

% 20% 40% 60%

= Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet



5.2 Aéroport de Paris - Orly (ORY)

L6a®r opo+Orly éstde desxieme aéroport  francais en termes de trafic avec 33 ,1 millions de
voyageurs accueillis en 201254 destihafioas® rdanp termonded eaver aum ¢
importante offre aérienne moyen et long courrier dire cte (de point a point) . Prés de deux -tiers du
trafic estassuré  par des compagnies low -cost dont Transavia.com et Vueling représentent un peu

moins de la moitié des vols opérés sur la plateforme. 13

Les voyageurs originaires de la Bourgogne représentaient 0, 47 % du volume global des passagers
(hors passagers en correspondance avion -avion) en 2024, soit environ 153 000 personnes (aller -
retour) , et la part des voyageurs franc -comtois sb @ ,\saitientviron  B7 000 personnes
(aller -retour) .

5.2.1 Accésf erroviaire s | 6a®r oport
Situé a1l 3 kilométres au sud de Paris, | 6a®r op o-Ory edt elié diectement a la Gare de Lyon
par la ligne 14 du métro parisien. Il est également desservi par la ligne B du RER combiné avec

une ligne de métro automatique dénommeée Orlyval.

Lébacc s par |l a voie ferr ®e dlrgnche Lonltéa estRa@sgré pandivBsesir gogn e
missions ferroviaires selon les schémas suivants

FIGURE15 : SCHEMA D6ACCCS FERROVI AIR
Belforl MblL  Besangon  Besangon Dole Micon Chalon Difon Nevers Auxerre Paris Paris Aéroport
Vesoul Belfort TGV Viotte FC TGV Loché TGV s/ Sadne | Bercy Garedelyon  ORY
M M
Mepico (~Mebic |_ RO . .
[rﬂepi - =
QUi
- — 14
Mgpic: ki
inQui L —
TGV Lyria
S
DEFFOUi
|me,bi 0 -
Reme ®
- D"lsb °
TABLEAU 4 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRES ORY
Orig e O errovialre a = 0 O a A e aelropo
Dijon TGV Inoui /Lyria depuis Dijon Ville Paris Gare de Lyon Métro 14
TGV Inoui depuis Besancon Viotte
(Navette TER depuis Besangon Viotte > ) TGV Inoui ) )
Besancgon depuis Besancon Franche -Comté TGV Paris Gare de Lyon Métro 14
TER depuis Besancon Viotte > TGV Lyria depuis
Dijon Ville
TGV Inoui/Lyria depuis Dole Ville
Dole TER depuis Dole Ville > TGV Inoui/Lyria depuis Paris Gare de Lyon Métro 14
Dijon Ville

3 Données Groupe AORéroports de Paris)
14 Source enquétes réaliséesn 2024auprés des passagers dans les termid& f QF SN2 L2 NI . LI NJ £ S D
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(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV . .
Belfort Inoui/Lyria depuis Belfort  -Montbéliard TGV Paris Gare de Lyon Métro 14
TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort
Ville > TGV Inoui/Lyria depuis Belfort -Montbéliard
Vesoul TGV Paris Gare de Lyon Métro 14
Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis
Besancon Franche -Comté TGV
Chalon s/Sabne TER _depyls Chalon s/Sadne > TGV Inoui/L.yria Paris Gare de Lyon Métro 14
depuis Dijon Ville
Méacon TGV Inoui depuis Macon Loché TGV Paris Gare de Lyon Métro 14
Auxerre TER depuis Auxerre St Gervais Paris Bercy Métro 14
Nevers TER ou Intercités depuis Nevers Paris Bercy Métro 14
FIGURE 16 : CARTE D6AcCCCS FERROVI Al RES ORY (

T ——
N Tl o crt ) 5 S Y
S Vilepreux ez IFTEY: o . i

522 Autres possibilit®s dbédacc s en transports en commun
Flixbus propose des liaisons entre la Bourgogne -Franche -Comté et la gare routiére de Paris Bercy

avec quatre services quotidiens depuis Dijon, deux depuis Besancon et Auxerre et un service

quotidien depu is Chalon -sur-Sabdne etBelfort . Le transporteur Alsa propose un service aller -retour

entre Dijon et la gare routiére de Paris Bercy.
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523Analyse de | 6accessibilit® ferroviaire

L6 a®r op o+0tly d3taccessible par le mode ferré par une moyenne de 8 liaisons quotidiennes

utles © | 6al | er e tdepfis lapanelrde illes@tudiées (voir Figure 17). Auxerre bénéficie

de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 2 liaisons utiles par jour (dont 5 service s
directs jusqub6”™ Paris Ber d9Jiais srus vut iplages D(i tj ownt easv ecci rlect
Gare de Lyon), Besangonavecl 11 i ai sons wutiles (dont 3 services dir

Lyon depuis Besancon Viotte et 6 depuis Besancon Franche -Comté TGV) et Chalon -sur-Sabne
avec 1 0O liaisons utiles ( toute s avec une correspondance a Dijon Ville)

FIGURE 17 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 18 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES
PAR JOUR AVEC ORY PAR JOUR A ORY
Nevers Belfort Nevers Belfort
Vesoul
ALLER ’ 6 DEPART Vesoul
7 3
4 A 201
uxerre 190
Auxerre
12 10 Besangon

RETOUR

ARRIVEE 1513 Besancon
Maécon “ 9 Macon
10 Dole 215
‘ ’ 213 Dole

Chalon-sur-Saéne Chalon-sur-Saéne 191

213
Dijon Dijon
Ces diff®rentes |liaisonsa6tperdneti @éoftf rdéd ade ®lled Isd a®r odpRopre
Paris-Orly et 4 67% desvols © | 6 a r(woir Rig@re 1 8). Cette offre de vols est déclinée par ville
en fonction des destinations de dRgneerEurope,tMoydre s-Orient,i gi ne s
Afrique du Nord, r e sAmériquel elu Noill, A Amériggeu du, Sud, Caraibes,
Australie/Océanie) comme résumé da ns les tableaux suivants

TABLEAU 5 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A ORY PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR AMN AMS CAR AUS TOT
Belfort 50 97 5 34 7 2 2 4 0 201
Vesoul 50 97 5 34 7 2 2 4 0 201
Besancon 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213
Dole 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213
Dijon 52 103 6 36 7 2 2 5 0 213
Chalon-sur-Sadne 48 92 4 33 7 2 2 3 0 191
Méacon 52 102 5 35 7 2 2 5 0 210
Auxerre 65 121 9 44 7 3 2 5 0 256
Nevers 56 113 8 39 7 3 2 5 0 233
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TABLEAU 6 NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES é& ORY PAR Z(C

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR AMN AMS CAR AUS TOT
Belfort 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215
Vesoul 46 85 6 33 6 6 1 6 1 190
Besancon 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215
Dole 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215
Dijon 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215
Chalon-sur-Saéne 53 95 8 39 6 6 1 6 1 215
Macon 57 106 8 41 6 6 1 6 1 232
Auxerre 54 99 8 40 6 6 1 6 1 221
Nevers 47 86 6 33 6 6 1 6 1 192
Pour | ensembl e C FIGURE 19 : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A ORY
PAR LE TRAIN

étudiées , | e temps moyen s v~ -
| 6 a®r oporQrly paa fei tgain

. N 3:54
varie entre 2h 09 pour Macon et 400 301

rapide ° | 6a®roport S
de 2h 05. Les temps les plus rapides . OO

3h54 pour Vesoul (voir Figure 1 9) . 2503 01 300 5.

Pour trois villes 1 Dijon, Méacon et 2:35 2:10 I 2:09 219 225
| eI

depuis Besancon ( 2h37) et Belfort

2:06 2:0
Auxerre -1 e temps doaCCZOOS | 20|5 I I I

(2h50) sont assuré s par des liaisons é@‘* 259 S & 0\\@\ & \@9 &
au départ de Besancon Franche - @ R & & <
Comté TGV et Belfort -Montbéliard @0‘\”
TGV. ©
FIGURE 20 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A

En moyenne le train est 15% p|us LA VOITURE POUR UN TRAJET A ORY
rapide que la voiture pour se rendre 30% )

| 6a®r opeOryt (votaFigires “repide
20) . Léavant age temps du train par
rapport a la voiture est le plus élevé 10%
pour Macon ( 40% plus rapide) suivi -20%
par Belfort (3 7% plus rapide), ~30%
Besancon ( 31 % plus rapide) et Dijon :g: + rapide
(30% plus rapide). Pour 2 villes 7 § S & O O
Nevers et Auxerre 1 le trajet en ¥ g N © cs*'%? N R
voiture est plus rapide quben tra(iyb\oﬁ.
Le prix moyen pour un trajet en train FIGURE 21 : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A ORY
jusqud” | 6 a ®OrlypgepuiglesP :
villes étudié es e st de 64, 89U, gei&n
intégrant le transport par métro 80€ (] Besangon Mécon
depuis les gares parisiennes (voir 70€ Ve§£4| D (Gole o)
Figure 21). Le trajet en train est en 60€ o S ¢ Br— Nevers
moyenne 1% plus cher que le méme coe Dijon Sadne Q g
trajet en voiture Ioio€squ60n prend en Auxerre
compte uniquement les frais de
carburant et les péages, et 6 2% moins o€
cher lorsqg u 6 on compar e Ié“prix du
trajet en train avec les codts complets 10¢€
déun voyage en voitupfte (voiri Figui e
22) . Léavant age C 0 ¥t du train par



rapport a la voiture est le plus marqué pour des trajets au départ de Besancon , Macon, Chalon -
sur-Sabne etBelfort (parordr e déavantage favorabl e)

FIGURE 22 :COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UN TRAJET A ORY

Nevers —

Auxerre

Macon

Chalon-sur-Sadne

Dijon

Dole

Besancon

Vesoul
Belfort

-80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60%

= Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet
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5.3 Aéroport de Lyon - Saint Exupéry (LYS)

L 6a®r op o +Shint Exypeny est le

million

guarantaine de pays

S

cinqu ieme aéroport francais en termes de trafic avec 10, 4

de voyageurs accueil | i gluséden302 Oeathations dass® ruoep o r t

aériennes sont présentes sur la plateforme. 15

Les voyageurs orig

des passagers d e

et est connecté aux principaux hubs internationaux.

inaires de la Bourgogne -Franche -Comté représentaient
| 6 a ®en@Q2 & rsoit environ 254 000 personnes . La grande majorité de ces
passagers( 78%) ont rej oi nt | 6a®indipdoelee °en v oi

5.3.1 Acces ferroviaire s | 6 a®r oport

43 compagnies

4,7% du volume global

ture

Situé a 25 kilomeétres - | 6est ,deé al®y adywo-1Sdint Exupéry di spose dbéune
grandes lignes (Lyon Saint Exupéry TGV) a proximité immédiate des terminaux, qui est également
tram Rh*nexpress rel

l e term

Lédacc s

i n

p

us pour |l a ligne de

ar | a voie f pBourGogne dErgnche <onltéaest RsBugéi par diverses
missions ferroviaires selon les schémas suivants

FIGURE23 : SCHEMA D6ACCCS FERROVI AIF
Belfort Mbt  Besangon  Besancon - Chalon - Lyon Lyon S5t
Vesoul Relfort Tov Viotte ooy Dole Auxerre Dijon of Sabne Macon Nevers part.Dleu Exupéry
b =
Mapico M) )
Mopico r"@:- :
J
hiell] —
Qui
Mopi
bz —
TABLEAU 7 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRES LYS

Orig e O errovialre a c 0 0 d A > adelopo
Dijon TGV Inoui / TER/Intercités depuis Dijon Ville Lyon Part -Dieu Rhénexpress

(Navette TER depuis Besangon Viotte >) TGV Inoui

depuis Besancon Franche -Comté TGV
Besancgon TER depuis Besancgon Viotte Lyon Part -Dieu Rhénexpress

TER ou TGV Inoui depuis Besangon Viotte > TER

depuis Dijon Ville

TGV Inoui/Lyria /TER depuis Dole Ville > TER . .
el Inoui/TER/In _tercités depuis Dijon Ville Lyon Part -Dieu RUTEEIEES

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV

Inoui/Lyria depuis Belfort  -Montbéliard TGV
Belfort TER depuis Belfort Ville Lyon Part -Dieu Rhdnexpress

TGV Inoui depuis Belfort  -Montbéliard TGV > TER

depuis Dijon

TER depuis Vesoul > Navette TER depuis Belfort . o
Vsl ville > TGV Inoui depuis Belfort _ -Montbéliard TGV Lywn Pevit -l RINEP eSS

15Donnéess D!

/

gar e

ant

05ANBOGAZ2Y 3SyreNpoltsSle LpRVinti@itpdits | G A2y OAGAL SOZ
% Source enquéteLAPRéaliséeen 205 pour Aéroports de Lyon
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Car Mobigo depuis Vesoul > TGV Inoui depuis

Besancon Franche -Comté TGV

Car Mobigo depuis Vesoul > TER depuis Besangon

Viotte
Chalon s/Sabne TGV Inoui /TER/Intercités  depuis Chalon s/Sadne Lyon Part -Dieu Rhénexpress
Macon TGV Inoui /TER/Intercités  depuis Macon Ville Lyon Part -Dieu Rhonexpress
Auxerre TER depuis Auxerre St Gervais Lyon Part -Dieu Rhdnexpress
Nevers TER ou Intercités depuis Nevers Lyon Part -Dieu Rhénexpress

FIGURE24 : CARTE D6ACCCS FERROVI AIRES LYS

734 2% CMnno»-

alle 1: 1184 24¢
‘!’\N— Al

-/ul\nluvi-vt.uuul-\a'

53.2Autres possibilit®s dbdacc s en transports en commun
Flixbus propose de ux liaisons quotidiennes entre la Bourgogne -Franche -Comtéetl 6 a®r oport Lyol

Saint Exupéry dontun e avec des arréts a Dijon et Chalon -sur-Saltne et | dautre avec
Belfort, Montbéliard et Besangon.
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5.3.3 Aenal yse de | 6accessibilit® ferroviaire

L 6 a ®r olLpoo +Stint Exupéry est accessible par le mode ferré par une moyenne de 10 liaisons
quotidiennes utiles © | 6 a | 11 eaw reteut depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 25).

Dijon bénéficie de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 7 liaisons utiles par jour

(toutes directes j-Dieaug, suivipar L Macon atat 1,5 liaisons utiles (  idem ), Chalon -
sur-Sabne avec 15 liaisons utiles ( idem) et Besangon avec 11,5 liaisons utiles (dont 4,5 services
directs | us g ubiéuddpyisBBasarfean Franche -Comté TGV i 4 ~ | daller et 5 au
4 depuis BesanconViotte 13 © | 6daller gt 5 au retour

FIGURE 25 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 26 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES
PAR JOUR AVEC LYS PAR JOUR ALYS

Nevers
Belfort Nevers Belfort

Auxerre Vesoul DEPART
ALLER 'l - 3 ‘ ~
‘- 8 4 ’ % 68 Vesoul

Auxerre 42

13 10 Besancon

Macon ,
RETOUR ARRIVEE 80 82 Besangon
9 10 Dole Mécon
72
Chalon-sur-Sadne / Chalon-sur-Saéne 87 82 87 jyj Dole
87
Dijon Dijon
Cesdi ff®rentes | iaisons pactdhettieehdbofiDaec@®ededo! Isd a®@r odpRopre
Lyon -Saint Exupéry et a61% desvols © | 6 a r(vwoif Fig®e 26). Cette offre de vols est déclinée
par ville en fonction des destinations de départ et des ori gi nes (Ffaace, EuropepMoyen -
Orient, Afriqgue du Nord, Amérique du Nord) comme résumé dans les tableaux suivants :
TABLEAU 8 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A LYS PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination  FRA EUR MOE AFN AMN TOT
Belfort 27 33 4 10 2 76
Vesoul 26 28 4 8 2 68
Besancon 27 37 4 12 2 82
Dole 27 37 4 12 2 82
Dijon 28 39 4 14 2 87
Chalon-sur-Sabne 28 39 4 14 2 87
Macon 28 39 4 14 2 87
Auxerre 27 33 4 10 2 76
Nevers 27 36 4 12 2 81
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TABLEAU 9 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES ALYS PA R ZONE D6 ORI GI NE

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AMN TOT
Belfort 25 34 4 15 2 80
Vesoul 15 16 2 7 2 42
Besancon 25 34 4 15 2 80
Dole 25 28 4 13 2 72
Dijon 28 37 5 15 2 87
Chalon-sur-Sabne 28 37 5 15 2 87
Méacon 28 37 5 15 2 87
Auxerre 25 30 4 13 2 74
Nevers 27 37 4 15 2 85
Pour | 6ensembl e (  FIGURE27 :TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A LYS

®t udi ®es | e temps PAR LE TRAIN

| 6 a®r aypro-Baint Exupéry parle  ©%

trainvarieentre  1h26 pour Macon et 5:00 248 a:a1">°
4h50 pour Vesoul (voir Figure 27). 4 38 - 215 349 _ 3:49
Le trajet le plus rapide depuis Dijon o 229 22@  gas o
(2h12) est assuré par train 2:12 1:57

| ntercit @setpar TGVal | P

retour alors que les temps 1:00 I

minimums depuis Besancon (2h 49) o000

et Belfort ( 3h12) sont proposés par N Y U T
des missions TGV desservant & Vo Q,L,&L’ N W N

Besancon Franche -Comté TGV et &
Belfort -Montbéliard TGV.

FIGURE 28 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A
En moyenne le train est 26 % moins LA VOITURE POUR UN TRAJET ALYS
rapide que la voiture po  ur se rendre 70%

A , - rapide
| 6 a ®r bypno $aint Exupéry 60%
(voir Figure 2 8) . échrbde temps 50%
entre le train est la voiture est 40%
proche de zéro pour des trajets 30%
depuis Belfort (2% moins rapide) et 20%
Dijon (5% moins rapide), suivi par 10%
Nevers (11% moins rapide), 0% .
. ) ) & C?ﬂ\ 3 \\Oi\ _OQQ, ) LOO & R &
Besancon (14% moins rapide) et & 5 9 R A
a . )
Chalon -sur-Saéne  (14%  moins ¢ &
rapide). .

26



Le prix moyen pour un trajet en train FIGURE 29 : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJ ETALYS
jusqud’ | dw® BanpExupéry .

depuis les villes étudié es estde 49,85 Belfort 9

a, en i nt ®gtaaspdrt pdre ©°°¢ QD @ vesoul @ vole Auxerre

Rhénexpress depuis| a gare LyonPart - ;. Q N‘J

Dieu (voir Figure 2 9). Le trajet en Besangon Jijm ever

train est en moyenne 7% plus cher a0e () Chalon-sur-sadne

gque le méme trajet en voiture 30€ )

l orsqudon prend en c o mp ¢ Macon

uniguement les frais de carburant et 0%

les péages, et 6 4% moins cher 10¢€

lor squéon compare | e p5€ix diu trajet en

train avec | es C o %t s compl ets dbéun

voyage en voiture (voir Figure 30) . Léavantage co¥%t du train par rappo
marqué pour des trajets au départ de B elfort , Dijon, Auxerre et Vesoul (par ordre dbéavar
favorable).

FIGURE 30 : COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UN TRAJET ALYS

Nevers | cher + cher
Auxerre —
Madcon
Chalon-sur-Sadne —
Dijon —
Dole —
Besangon "
Vesoul —
Belfort E—
-80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60%

Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet
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5.4 Euroairport Basel -Mulhouse -Freiburg ( BSL)

LOEur oai r p-bulhouseB-&reisutg est le sixieme aéroport francais en terme s de trafic avec
89millions de voyageurs accueillis en O0Ddesthationddams®r opor t
une trentaine de pays et est connecté aux principaux hubs internationaux. Plus de la moitié du

trafic est assuré e par la compagnie aérienne Easyjet, suivi par Wizz Air, Pegasus, British Airways

et Lufthansa. Les principales alliances aériennes mondiales sont représentées a I'EuroAirport, et

diverses compagnies aériennes proposent des correspondances via leurs hubs in ternationaux .Y’

Les voyageurs originaires de la Bourgogne -Franche -Comté représentaient  5,5% du volume global

de passagers del 6 a®r oport en 2024, 00Gpersonnese Paumi aeovoyageds045%

étaient originaire du Doubs, 31% du Territoire de Belfort, 15% de la Haute Sabne et 5% de la

Ctte déoOr . L a vaste maj orit® de ces passagers ( 85 %)
individuelle. 8

5.4.1 Accés ferroviaire s* | 6a®r oport

Situé a 21 kilomeétres au sud -est de Mulhouse et a 6 kilomeétres au nord -ouest de Baéle ,

| Euroairport se trouve 7 pr-boxi$ quildligne tleant tea degxailes. de Sai n
Une navette bus assure une |iaison ebhdaec cseteaet gAY EI €
possible en bus depuis la gare centrale de Béle (Basel SBB).

Lébacc s par | a voie ferr ®e dlrgnche Lonltéaest RIBuyéi parrdiveBesur gogn e
missions ferroviaires selon les schémas suivants
FIGURE31 : SCHEMA DBACCCS FERROVI AIF
Nevers Auxerre Micon :f:l;‘nc Dole Dijon H:’I'::f:n H?éa:ésn Vesoul Belfort Belf?_guh‘lbt Mulhouse St Louis Bile Euroairport

Mgbi — /1o [ =
["@i _ _ ’"@"
mrm [ e

3 DistriBus

Mgpico _ ]
Mgpico (] Mopico )
O — -
Mobi - IO
D"@i - o

TABLEAU 10 :DETAIL DESACC ES FERROVIAIRES BSL

Origine Missions ferroviaires Accés aéroport

TGV Inoui /Lyria depuis Dijon Ville > TER depuis
Mulhouse Ville

. TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besancon Saint - Louis Distribus
Dijon Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis
Mulhouse Ville
TGV Lyria depuis Dijon Ville Basel SBB BVB

(Navette TER depuis Besancon Viotte >) TGV Inoui
depuis Besangon Franche -Comté TGV > TER depuis
Besangon Mulhouse Ville Saint -Louis Distribus
TER depuis Besancon Viotte > TER depuis Belfort
Ville > TER depuis  Mulhouse Ville

"s52yysSSa 5D!/ 05ANBOGA 2 yEurda8p6rsBateMuthouBeSreibuyl A GA 2y OABAL S
8 Source Données Euroairport Bas®lulhouse Freiburg
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Belfort

Chalon s/Sabne

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV
Inoui/Lyria depuis Belfort  -Montbéliard TGV > TER

depuis Belfort -Montbéliard TGV

TGV Inoui depuis Chalon s/Sadne > TER depuis
Mulhouse Ville

depuis Mulhouse Ville Saint - Louis Distribus
TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse

Ville

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria Basel SBB BVB

Dijon Ville

TER depuis Chalon s/Saéne > TGV Inoui /Lyria Saint - Louis Distribus
depuis Dijon Ville > TER depuis Mulhouse Ville
TER depuis Chalon s/Saéne > TGV Lyria depuis Basel SBB BVB

Auxerre TI.E'R depuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis Saint -Louis ou Distribus ou BVB
Dijon Basel SBB

FIGURE 32

CARTE D6ACCCS FERROVI Al RES BSL (
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542Autres possibilit®s dbéacc s en transports en commun

Flixbus propose deux liaisons quotidiennes entre la Bourgogne -Franche -Comté et | 6 Eur oai r por t
Basel -Mulhouse -Freiburg dont un avec des arréts a Dijon et Besan-on et | dautre aveq
Dijon uniquement

543Analyse de | baccessibilit® ferroviaire

L Buroairport Basel -Mulhouse -Fribourg est accessible par le mode ferré par une moyenne de 8

liaisons quotidiennes  utiles aller -retour depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 33). Belfort

bénéficie de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 9,5 liaisons aller -retour utiles par

jour ( dont 14 au départ de Belfort Ville et 6 de Belfort -Montbéliard TGV ~* | édal |l er et trespec

12 et 7 au retour ), suivi par Besangon avec une moyenne de 11  liaisons utiles (7 allers et 2
retour s depuis Besancon Viotte et 6 aller -retours depuis Besancon Franche -Comté TGV ), et Dijon
avec 9,5 liaisons utiles  aller -retour.

FIGUR E 33 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 34 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES
PAR JOUR AVEC BSL PAR JOUR A BSL
Nevers MNevers
Auxerre Belfort

) ALLER Auxerre
Macon ‘- DEPART " 74
- ‘ 78
" 19 20 Belfort
Chalon-sur-Sadne

Maéacon '
RETOUR ARRIVEE 56 56 Vesoul

Chalon-sur-Sadne

31 '
6 8 vesoul

62
. 56 63
Dijon 8 ) 62
7 Dijon 56 62
Dole 7 13 56 Besancon
Besangon Dole
Ces diff®rentes | iaisons49% rdme tltéeorftf rdkd adcecd@dbddrEunoad®par
Basel -Mulhouse -Fribourg et a63% desvols © | 6 a r(voir RigBre 34). Cette offre de vols est
déclinée par ville en fonction des destinations de départ et d es ori gi ne s(FrahdeaEurope,v ® e
Moyen -Orient, Afrique du Nord) comme résumé dans les tableaux suivants :
TABLEAU 11 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A BSL PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN TOT

Belfort 3 61 6 4 74

Vesoul 3 46 4 3 56

Besancon 3 52 5 3 63

Dole 3 46 4 3 56

Dijon 3 46 4 3 56

Chalon-sur-Sabdne 1 27 3 0 31

Méacon 1 27 3 0 31

Auxerre 1 27 3 0 31

Nevers 1 27 3 0 31
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TABLEAU 12 NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES & BSL PAR Z

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN TOT
Belfort 4 63 5 6 78
Vesoul 3 45 3 5 56
Besancon 3 49 4 6 62
Dole 3 49 4 6 62
Dijon 3 49 4 6 62
Chalon-sur-Saéne 3 45 3 5 56
Macon 3 45 3 5 56
Auxerre 3 45 3 5 56
Nevers 3 45 3 5 56
Pour l 6ensembl e ¢ FIGURE35 :TEMPS DEPLF;ALJEE'_I;_Q/IAII\I’\IIMUM/MOYENABSL
étudi ®es | e temps MO, s v o~ -

| Euroairport Basel - Mulhouse e g 48
Freiburg par le train varie entre 1h2 1 351 4:08
pour Belfort et 4h 48 pour Nevers *% 304 3:18

(voir Figure 35). Le trajet le plus 3:00 22373 237224

rapide depuis Dijon ( 1h54) est 200 15 “mB 199 15

assuré par TGVinoui = | 6al l er, elii pI I I I

TGV Lyria au retour alors que les

temps minimums depuis Besancon s & N o @

(1h29) et Belfort ( 1h05) sont & & 5 o ;@ & @“‘ \s.e
proposés par des missions TGV N \od“’\)

desservant  Besangon  Franche - o

Comté TGV et Belfort -Montbéliard

TGV.

En moyenne le train est 8% moins  F'CURE0 TEMPS COMPARATIE DU TRAIN PAR RAPPORT A
rapide que | a voiture pour se rendre )

a | 6Eur oai p o r-MulhousB a s 'jégj - rapide
Freiburg (voirFigure 36). L6avant age

temps est en faveur du train pour 20%

des trajets depuis Dijon (24% plus 10%

rapide que la voiture), Besangon 0%

(19% plus rapide) et Nevers (7% ;g:

plus rapide). Il est le plus . + rapide
défavorable pour des trajets depuis & S & o &
Belfort (39% moins rapide) et &P R
Vesoul (33% moins rapide). &
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Le prix moyen pour un trajet en FIGURE 37 :PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A BSL
train j us q uBuroairjo® Basel-

Jut

Mulhouse -Freiburg depuis les villes Auxerre
étudié es est de 51,54 U, e B* 9O o
intégrant le transport par ~ Distribus ~ "°F Chalon-sur-Sadne Nevers
depuis la gare de Saint -Louis (voir  °°F D:';' QO O

Figure 37). Le trajet en train est en 2U% Vesoul Mécon

moyenne 22% plus cher que le 10€ QO 0 (3 Dijen

m°eme trajet en voitUre g or SFBon

prend en com pte uniqguement les 20% Belfort

frais de carburant et les péages, et 10€

62% moins cher lorsgWdon compar e

le prix du trajet en train avec les

co¥%uts complets dbébun voyage 8n \VLdiatvvame a(weoico %Fi gwr ¢ r&2i n
voiture est le plus marqué pour d es trajets au départ de Dijon (20% moins cher que la voiture eu

égard au colt minimum de celle -ci) et Macon (19% moins cher)

FIGURE 38 : COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UN TRAJET A BSL

- cher + cher

Nevers =

Auxerre =

Macon —

Chalon-sur-Saéne .

Dijon —

Dole —
Besancon —
Vesoul
Belfort
-100% -50% 0% 50% 100% 150%

Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet
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5.5 Genéve Aéroport (GVA)

Geneve Aéroport est le deuxiéme aéroport suisse en termes de trafic avec 17,8 millions de
voyageurs accueillis en 214& destinaliohsa ®ans yme rcihquath eéamesde pays
sur 4 continents . Présdelamoitié du trafic (47%) estassuré e parla compagnie aérienne Easyjet,
suivi par Swiss (12%). En total, 55 compagnies aériennes sont présentes sur la plateforme 19

Les voyageurs originaires de la Bourgogne -Franche -Comté représentaient 2% du volume global
des passager s rten02l 4 soi®enwrgno 360 000 personnes (aller -retour) . Environ 24%
de ces voyageurs ont rejoint | 6a®ropptrtaipm,r Wes,trawnestpt

5.5.1 Acces ferroviaire s | 6 a®r oport

Situé a 3,5 kilométres au nord-ouest du centre -vi | | e, Gen ve A®roport di sp
ferroviaire CFF intégrée a son infrastructure connectée au réseau national et international par

environ 170 trains par jour.

Lédacc s par |l a voie ferr ®e dlranche Lonitéaest RsBuyéi parrdiveBesur go g n e
missions ferroviaires selon les schémas suivants

FIGURE39 : SCHEMA DOACCES FERROVI Al R
Vesou Bt Ui Asere  Newss  Djon Dol (00 wacon  SUEET genne TR Newnatd [ Geneve S
Mobi Mgpi ME3 _
o> I U
Mobi q
TGV iyria |
e e |
ool |2 {1z | e
mapi U U
mpi B

TABLEAU 13 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRES GVA

Origine Missions ferroviaires Gar e doar r Accesaéroport
TGV Lyria depuis Dijon Ville > CFF depuis Lausanne Geneve Aéroport Arrivée directe
TER depuis Dijon Ville > TGV Lyria depuis Bourg -

Dijon -
en-Bresse Genéve Cornavin CFF

TER depuis Dijon Ville > TER depuis Macon Ville >
TGV Lyria depuis Bourg -en-Bresse

TER depuis Besangon Viotte > TGV Lyria depuis
Dole > CFF depuis Lausanne

TER depuis Besancon Viotte > CFF depuis La - Geneve Aéroport Arrivée directe
Besancgon Chaux -de-Fonds > CFF depuis Neuchatel > CFF
depuis Renens

TER depuis Besancon Viotte > TGV Lyria depuis

Geneve Cornavin CFF
Bourg -en-Bresse
Dole TGV Lyria depuis Dole Ville > CFF depuis Lausanne Geneve Aéroport Arrivée directe
Belfort TER/CFF _depws Belfort -Ville > CFF depuis Bienne > Genéve Aéroport Arrivée directe
CFF depuis Renens
v | TER depuis Vesoul puis schéma depuis Belfort Geneéve Aéroport ou Arrivée directe ou
esou N .
Car depuis Vesoul puis schéma depuis Besangon Genéve Cornavin CFF
Chalon s/Sadne TER depuis Chalon s/Sadéne > TER depuis Macon Genéve Cornavin CEF

Ville > TGV Lyria depuis Bourg  -en-Bresse

1 Données Genéve Aéroport
20 Source Enquéte GA+ 2024 pour Genéve Aéroport
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Macon TER depuis Macon Vill e > TGV Lyria depuis Bourg - Genéve Cornavin CFF
en-Bresse
Auxerre T|.=TR depuis Auxerr_e StGervais  >TGV Lyriade puis Geneve Aéroport Arrivée directe
Dijon > CFF depuis Lausanne
Nevers TER _depms Nevers > TGV Lyria depuis Dijon > CFF Genéve Aéroport Arrivée directe
depuis Lausanne
FIGURE40 : CARTE D6ACCCS FERROVI AI RES GVA (

552Autres possibilit®s dbdacc s en transports en commun

Flixous propose une liaison quotidienne entre la Bourgogne -Franche -Comté et Genéve Aéroport
avec un arrét  a Dijon .

5,5.3Anal yse de | 6baccessibilit® ferroviaire

Genéve Aéroport est accessible par le mode ferré par une moyenne de 3 liaisons quotidiennes

utiles © | 6 a l4]5 aureteut depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 41). Belfort bénéficie

de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 6 |liaisons 7 | 0altbuesdemis 9 au
Belfort Ville viaBienn e) , sui vi par Besan-on avec 4 |liai ddomt® uti |l €
allers -retours via La Chaux -de-Fonds), et Dijon avec 4 | iaisons (@ont!l es

2 allers -retours via Lausanne)
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FIGURE 41 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 42 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES

PAR JOUR AVEC GVA PAR JOUR A GVA
Auxerre Nevers Nevers
ALLER - Belfort Auxerre
. ‘ | DEPART
‘ 5 6 125 Belfort
hal ‘ 20 81 Vesoul
Chalon-sur-Saéne RETOUR Macon ARRIVEE
- 3 Vesoul
R 90
Chalon-sur-Sadne 106 88 118 Besangon
3
Dijon 4 Besancon
: - ‘ 106 o
Dole
Dole Dijon
Ces di f f®r entes |liaisonsa5®rthet t dotf f d & a de® deoGeséveau d ®f
Aéroport et a 50% desvols © | & a r(woir Rig@re 42). Cette offre de vols est déclinée par ville
en fonction des destinations de dRgnerEurope,tMoydre s-Orient,i gi nes
Afrique du Nord reste de | 6Afrique, Acomme réesmd@ans lesuableadku Nor d
suivants
TABLEAU 14 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A GVA PAR ZONE DE DESTINATION
Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN TOT
Belfort 17 89 9 6 1 1 3 126
Vesoul 12 58 7 3 1 0 0 81
Besangon 16 85 8 5 1 1 2 118
Dole 12 58 7 3 1 0 o " a1
Dijon 14 76 8 5 1 1 1 106
Chalon-sur-Saéne 14 76 8 5 1 1 1 106
Macon 14 76 8 5 1 1 1 106
Auxerre 12 58 7 3 1 0 o " sa
Nevers 6 24 2 0 1 0 0 33
TABLEAU15 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES & GVA PAR Z

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN TOT
Belfort 13 90 10 8 1 1 4 127
Vesoul 9 62 7 6 1 1 4 90
Besancgon 9 62 7 6 1 1 4 90
Dole 9 62 7 6 1 1 4 90
Dijon 9 62 7 6 1 1 4 90
Chalon-sur-Saéne 9 60 7 6 1 1 4 88
Macon 9 60 7 6 1 1 4 88
Auxerre 8 56 6 3 1 1 4 79
Nevers 8 56 6 3 1 1 4 79
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Pour | 6ensembl e C  FIGURE 43 :TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A GVA

®t udi ®es | e temps m o PAR LE TRAIN _
Genéve Aéroport par le train varie ' 60;5.01
entre 2h42 pour Dole et 6h01 pour 53 '
Nevers (voir Figure 35). Le s trajet s R £ 7 3.5 s 3;32

les plus rapide s depuis D ole (2h34),  *% 331 3:19 242 300 ik, 2%

Dijon (3h00) et Besancon (3h19, S0 234

avec une correspondance a Dole) 200

sont assurés par des services TGV 1:00

Lyria via Lausanne.Oio‘lélxtigﬁr(\airz \(la . X
Bienne depuis Belfort donne des Q}é\"‘ & 5 F ¢ @,@g & %ﬁ
temps de trajet qui varient trés peu & ﬁ“ v

en raison du cadencement suisse. (}@o

FIGURE 44 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT

: 0 .
En moyenne le train est 41 % moins LA VOITURE POUR UN TRAJET A GVA

rapide que la voiture pour se rendre a 30%
Geneve Aéroport  (voir Figure 44). Sila 0%
voiture représente le moyen de 60%
transport le plus rapide pour toutes les 50%
villes étudiées son avantage relatif est 40%
le plus faible pour des trajets depuis 3%

20%

Belfort (12% plus rapide), Dijon et

Dole (13% plus rapide). 1o

0%

& > & 3% & ¥ & & $2
Le prix moyen pour un trajet en train & ¢ & A & o }&@} &
j us g us@rieve Aéroport depuis les © \o\*"’L
villes étudiées est de 78,03 4, en o
intégrant le s transport s assurés par FIGURE 45 : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A GVA
les CFF en Suisse (voir Figure 45).lLe |,
trajet en train est en moyenne 106 % Aicarre
plus cher que le méme trajet en 100€ Vesoul O 9
voiture Jlorsquéon prgogd _cnuci??‘."ﬁ’?&le Nevers
unlquement les frais de car.burant et B:;fon o i
les péages, et 47% moins cher coe (Dpijon
l orsqudoon compare |l e prix du trajget . ehi
train avec |l es CO %t sasmecompl et s d&un () Macon
voyage en voiture (voir Figure 46).
Pour deux villes i Macon et Chalon - %
sur-Sabne le prix du train est quasi oe
identigue au coldt minimum de | a
voiture pour se rendre © | 6a®roport
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FIGURE 46 :COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UN TRAJET A GVA

- cher + cher
Nevers

Auxerre

Macon
Chalon-sur-Saéne
Dijon

Dole

Besancon

Vesoul

Belfort

-100% -50% 0% 50% 100% 150% 200% 250% 300% 350%

= Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet



5.6 Zirich Flughafen (Z RH)

Zirich Flughafen 71 6 a®r opor t T d#legremier agrbport suisse en termes de trafic avec
31,2 millions de voyageurs accueillis en 2024. Les 68 compagnies aériennes présentes sur la
plateforme desservent  environ 200 destinations dans 74 pays. %

5.6.1 Acceés ferroviaire s” | 6a®r oport

Situé a 8 kilometres aunordducentre -vi Il l e, Z¢rich Flughafen di spose doé
intégrée a son infrastructure connectée au réseau national et international.

Lébacc s par |l a voie ferr ®e dlrgeche onltéaestRByéd pamdiveBsesu r go g n e
missions ferroviaires selon les schémas suivants
FIGURE47 : SCHEMA DO6ACCCS FERRDVI Al R
Nevers Auxerre Micon 3::21 Dole Dijon H{:’i‘i’rﬁ:n B::a.:jégn Vesoul Belfort Belf$gvl\0|ht Mulhouse Bile Ziirich FI:::::‘ED
Mgpice m A A~
Mepico Mgbico
Mgpico = =
Mapico () Mgbico—
!-HOui ] : — Eﬂ
Mgpico RO —
(o= =
TGV lyria

TABLEAU 16 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRES Z RH

Origine Missions ferroviaires Acces aéroport

TGV Lyria depuis Dijon Ville

TGV Inoui depuis Dijon Ville > TER depuis
Dijon Mulhouse > CFF depuis Bale Ville Zirich HB CFE
TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besancon

Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis
Mulhouse Ville > CFF depuis Bale Ville

(Navette TER depuis Besancgon Viotte >) TGV Inoui
depuis Besancon Franche -Comté TGV > TGV Lyria
depuis Mulhouse Ville

(Navette TER depuis Besancon Viotte >) TGV Inoui
Besangon depuis Besancon Franche -Comté TGV > TER depuis Zurich HB CFF
Mulhouse Ville > CFF depuis Béle Ville

TER depuis Besangon Viotte > TER depuis Belfort
Ville > TER depuis Mulhouse Ville > CFF depuis

Béle Ville

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Lyria depuis
Dijon Ville

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis
Dijon Ville > TER depuis Mulhouse Ville > CFF

Dole Y - Zirich HB CFF
depuis Bale Ville
TER depuis Dole Ville > TER depuis Besancon
Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis
Mulhouse Ville > CFF depuis Bale Ville
Belfort (Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria Ziirich HB CFE

depuis Belfort -Montbéliard TGV

2! Données Zirich Flughafen
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(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui

depuis Belfort -Montbéliard TGV > TGV Lyria depuis
Mulhouse Ville

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse
Ville > CFF depuis Bale Ville

TER depuis Vesoul > TER depuis Belfort Ville > TER
depuis Mulhouse Ville > CFF depuis Bale Ville

TER depuis Vesoul > TER depuis Mulhouse Ville >
CFF depuis Bale Ville

TGV Inoui depuis Chalon s/Sadne > TER depuis
Mulhouse > CFF depuis Béle Ville

TER depuis Chalon s/Saéne > TGV Lyria depuis
Chalon s/Sabne Dijon Ville Zurich HB CFF
TER depuis Chalon s/Sabdne > TGV Inoui depuis
Dijon Ville > TER depuis Mulhouse Ville > CFF
depuis Bale Ville

TGV Inoui depuis Macon Ville > TER depuis
Mulhouse > CFF depuis Béle Ville

TER depuis Macon Ville> TGV Lyria depuis Dijon
Méacon Ville Zurich HB CFF
TER depuis Macon Ville> TGV Inoui depuis Dijon
Ville > TER depuis Mulhouse Ville > CFF depuis

Vesoul

Zurich HB CFF

Béle Ville
TER depuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis L
Auxerre - P P P Zurich HB CFF
Dijon
Nevers TER depuis Nevers puis schéma depuis Dijon Zirich HB CFF
FIGURE 48 : CARTE D6 ACCCS FERFRRB\(dodde R B&poRail)
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56.,2Autres possibilit®s dbéacc s en transports en commun

Flixous propose une liaison quotidienne entre la Bourgogne -Franche -Comté et Zurich Flughafen
avec un arrét a Dijon et une liaison quotidienne avec Z urich centre qui dessert Dijon et Besancon.

56,3 Analyse de | baccessibilit® ferroviaire

Zirich Flughafen est accessible par le mode ferré par une moyenne de 6 liaisons quotidiennes
utiles | &b et B &u retour depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 49). Belfort bénéficie
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de la plus grande accessibilité parmi ces villes avec 1 7,5 liaisons aller -retour utiles par jour (dont

11 audépart de Belfort Ville et 6 de Belfort -Montbéliard TGV , etrespectivement 8 et 10 au retour),
suivi par Besangon avec une moyenne de 9 liaisons aller -retour utiles ( 5 allers et 2 retours depuis
Besancon Viotte , et 4 allers et 7 retours depuis Besancon Franche  -Comté TGV),et Dijon avec 6
liaisons utiles ~ alled et9 au retour.

FIGURE 49 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 50 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES
PAR JOUR AVEC Z RH PARJOURAZ RH
Nevers
Auxerre Nevers
Belfort

Macon ) Auxerre‘
ALLER - DEPART ‘
" 18 17 Belfort ’

Chalon-sur-Sadne F
ARRIVEE = 201 Vesoul

Macon

RETOUR

Dijon Chalon-sur-Saéne 130 201
162 225 Besangon
g 6
Dole 5 - Vesoul Dijon 201y 201 <
esou 201
Besangon Dole
Ces diff®rentes | iaisonsa fléor et tlednotf f ¢ &a cdce® daer Zisch au d®
Flughafen et a4 53% desvols © | 6 a r(woir Rig@re 50). Cette offre de vols est déclinée par ville
en fonction des destinations de dRgnerEurope,tMoydre s-Orient,i gi nes
Afriqgue du Nord , reste de | 6Afrique, Asie, Am®r)icqgmumerésdfumé Nor d,

dans les tableaux suivants

TABLEAU 17 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A Z RH PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS TOT
Belfort 9 193 18 1 1 9 18 1 250
Vesoul 8 155 12 1 1 7 16 1 201
Besancon 8 174 13 1 1 9 18 1 225
Dole 8 155 12 1 1 7 16 1 201
Dijon 8 155 12 1 1 7 16 1 201
Chalon-sur-Sadne 4 111 6 1 1 4 2 1 130
Mécon 4 111 6 1 1 4 2 1 130
Auxerre 4 111 6 1 1 4 2 1 130
Nevers 4 111 6 1 1 4 2 1 130
TABLEAU 18 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A Z RHPAR ZONE DG6 ORI GI N
Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS TOT
Belfort 12 187 20 1 1 9 22 1 253
Vesoul 5 107 9 1 1 7 19 1 150
Besancon 8 146 15 1 1 7 22 1 201
Dole 8 146 15 1 1 7 22 1 201
Dijon 8 146 15 1 1 7 22 1 201
Chalon-sur-Sabdne 6 114 13 1 1 7 19 1 162
Mécon 6 114 13 1 1 7 19 1 162
Auxerre 6 114 13 1 1 7 19 1 162
Nevers 6 114 13 1 1 7 19 1 162
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Pour | 6ensembl e C  FIGURE51 :TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A Z RH
®t udi ®es | e temps m PAR LE TRAIN

Zurich Flughafen  par le train varie 200

entre 2h38 pour Belfortet 5h53 pour 553 5ug

Auxerre (voir Figure 51). Les trajet s _ o a3 s:1 ) 5:20
les plus rapide s depuis Dijon ( 2h40) zas 0 3 - e
et Belfort (2h00)  sont assurés par . 3:20 '

des liaisons directes a la gare . 2:00
centrale de Zurich par TGV Lyria . Ces =0
mémes liaisons permettent de relier e I
Besancon Franche Comté TGV a 000 o
| 6a®roport eavec 2ue3 7 Q)e\““& & s 9 & HF ¢ o &
correspondance entre des TGV Inoui g \0«
et Lyria a Mulhouse Ville . ®

FIGURE 52 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A
En moyenne le train est 4% plus LA VOITURE POUR UN TRAJETAZ  RH
rapide que la voiture pour se rendre
a Zirich Flughafen . Léavantage
temps du train par rapport a la 0% _rapide
voiture est le plus élevé  pour Dijon o
(28% plus rapide) suivi par Besangon
(13% plus rapide) et Nevers (11%
plus rapide). Pour 3 villes i Belfort,
Dole, et Macon 1 le temps de trajet .
est quasi identique entre les deux o +rapide
modes. &S

10%
0%
-10%

-20%

Le prix moyen pour un trajet en train o
j us q &i@ich Flughafen depuis les

villes étudiées est de 91,24 Gen FIGURE 53 : PRIX MOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A Z RH
intégrant les transports assurés par

les CFF en Suisse (voir Figure 53). 140¢

Le trajet en train est en moyenne o o
65% plus cher que le mém e trajet Chalon-sur-Sadne (%)
en voiture l or squd or piend e?fl)e Q0 O
compte uniquement les frais de c0c “"3‘" Q @ vijon
carburant et les péages, et 50 % Q Besangon

moins cher |l orsquodon®ompare e
du trajet en train avec les colts 20%
compl et s ddéun voyage
(voir Figure 54) . Léavant age’“cocwt 4

la voiture par rapport au train estle o€

moins marqué pour des trajets au

départ de Macon (16% plus  cher que la voiture eu égard au co(t minimum de celle -ci), Auxerre
(22% plus cher), Nevers (26% plus cher) et Dijon (27 % plus cher).

Auxerre

Nevers

Mécon

)
.
X

(

(T
—-r
T
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FIGURE 54 :COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA VOITURE
POUR UNTRAJETAZ RH

Nevers -cher =TT + cher
Auxerre e -
Macon R ——
Chalon-sur-Saéne e
Dijon e
Dole  —
Besangon o —
——
.|

Vesoul

Belfort

-100% -50% 0% 50% 100% 150% 200%

= Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet
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5.7 Frankfurt  Flughafen ( FRA)

Frankfurt Flughafen 7T | 6 a®r opor t dieestFle anemé mérdport européen en termes de
trafic avec 61,6 millions de voyageurs accueillis en 2024. 50% des voyageurs sont en transit
depuis ou vers leur origine ou destination finale. Les 99 compagnies aériennes présentes sur la

plateforme desservent 311 destinations dans 98 pays.
5.7.1 Acces ferroviaire s° | 6a®r oport

Situé a 10 kilométres au sud-ouest de Frankfurt -am-Main, Frankfurt F1l ughaf en di spose dbo

ferroviaire DB intégrée a son infrastructure connectée au réseau X régional, national et
international.
Léacc s par | a voie ferr ®e dlrgnche Lonltéaest RBuUyéi pa nr diBessasr g o g n e

missions ferroviaires selon les schémas suivants
FIGURE 55 : SCHEMA DO6ACCCS FERMROVI Al F
Chalon

Besangon Besancon Frankfurt

Nevers Auxerre Maicon ofsadne Dole Dijon Viotte FC TV Vesoul Bellort Bel'?:‘.‘umm Mulhouse  Strashourg Bile Mannheim Flughafen
Mgpi — - — _
Mepi
Mebicd | mpi
Mebico Mghico Mgico
[ RO
Mopi — A
0 oy u
Mobi -
TGV lyria | —
J J
TABLEAU 1 9 : DETAIL DES ACCES FERROVIAIRES FRA

Origine Missions ferroviaires Gar e doéar r Accesaéroport

TGV Lyria depuis Dijon Ville > ICE depuis Bale Ville
> |CE depuis Mannheim

TGV Inoui depuis Dijon Ville > TER depuis

Mulhouse Ville > ICE depuis Bale Ville > ICE depuis
Mannheim

Dijon TGV Inoui depuis Dijon Ville > ICE depuis Frankfurt Flughafen Arrivée directe
Strasbourg > ICE depuis Mannheim

TER depuis Dijon Ville > TER depuis Besangon

Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis

Mulhouse Ville > ICE depuis Bale Ville > ICE depuis
Mannheim

(Navette TER depuis Besancon Viotte >) TGV Inoui
depuis Besancon Franche -Comté TGV (>TER depuis
Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE

depuis Mannheim

(Navette TER depuis Besancon Viotte >) TGV Inoui

Besangon depuis Besancon Fran che-Comté TGV > TER depuis Frankfurt Flughafen Arrivée directe
Mulhouse Ville > ICE depuis Bale Ville > ICE depuis
Mannheim

TER depuis Besangon Viotte > TER depuis Belfort

Ville > TER depuis Mulhouse Ville > ICE depuis

Béle Ville > ICE depuis Mannheim

TGV Lyria /TER depuis Dole Ville > TGV Lyria depuis
Dijon Ville > ICE depuis Bale Ville > ICE depuis

Mannheim
TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis
Dole Dijon Ville > TER depuis Mulhouse Ville > ICE Frankfurt Flughafen Arrivée directe

depuis Bale Ville > ICE depuis Mannheim

TGV Lyria/TER depuis Dole Ville > TGV Inoui depuis
Dijon Ville > ICE depuis Strasbourg > ICE depuis
Mannheim
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TER depuis Dole Ville > TER depuis Besancon
Viotte >TER depuis Belfort Ville > TER depuis

Mulhouse Ville > ICE depuis Bale Ville > ICE depuis

Mannheim

Belfort

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Lyria
depuis Belfort -Montbéliard TGV > ICE depuis Béle
Ville > ICE depuis Mannheim

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui
depuis Belfort -Montbéliard TGV (>TER depuis
Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE
dep uis Mannheim

(Navette TER depuis Belfort Ville >) TGV Inoui
depuis Belfort -Montbéliard TGV > TER depuis
Mulhouse Ville > ICE depuis Béle Ville > ICE depuis
Mannheim

TER depuis Belfort Ville > TER depuis Mulhouse
Ville > ICE depuis Bale Vill e ou Strasbourg > ICE
depuis Mannheim

Frankfurt Flughafen

Arrivée directe

Vesoul

TER depuis Vesoul (TER > depuis Belfort Ville) >
TER depuis Mulhouse Ville > ICE depuis Bale Ville
ou Strasbourg > ICE depuis Mannhei

Frankfurt Flughafen

Arrivée directe

Chalon s/Sabne

TGV Inoui depuis Chalon s/Sabne (>TER depuis
Mulhouse Ville) > ICE dep  uis Strasbourg > ICE
depuis Mannheim

TER depuis Chalon s/Sadne > puis schéma depuis
Dijon

Frankfurt Flughafen

Arrivée directe

TGV Inoui depuis Macon Ville (>TER depuis
Mulhouse Ville) > ICE depuis Strasbourg > ICE

Macon depuis Mannheim Frankfurt Flughafen Arrivée directe
TER depuis Macon Ville puis schéma depuis Dijon

Auxerre 'Igli??ndepuis Auxerre St Gervais puis schéma depuis Frankfurt Flughafen Arrivée directe

Nevers TER depuis Nevers puis schéma depuis Dijon Frankfurt Flughafen Arrivée directe

FIGURE 56 :

CARTE DO6ACCCS F E RRA\(Soukce Bdbrtail)
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572 Anal yse de |

daccessibilit® ferroviaire

Frankfurt Flughafen est accessible par le mode ferré par une moyenne de 4 liaisons quotidiennes
aller -retour depuis le panel de villes étudiées (voir Figure 57). Belfort bénéficie de la plus grande

accessibilité parmi ces villes avec 8 liaisons aller et 6 liaisons retour utiles par jour (dont 3 au
d®part de Belfort VillDéejonl aakkeh) | iauisvwinspatiles 7 |
Besancon ave c 5 liaisons aller -retour utiles parjour (toutes depuis Besancon Franche  -Comté TGV
" |l 6exception ddédun aller. depuis Besan-on Viotte

FIGURE 57 : NOMBRE DE LIAISONS UTILES FIGURE 5 8 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES

PAR JOUR AVEC FRA PARJOURA FRA
Nevers
Belfort Nevers
Auxerre Auxerre

ALLER "‘- >

Macon

Chalon-sur-Sadne ‘\

Dijon

Ces di ff ®r e

Flughafen et a 44% des vols

en fonction
Afrique du

8

DEPART 380 Belfort
360
2
RETOUR Mécon ARRIVEE W Vesou
5
Vesoul Chalon-sur-Sadne 305
5 305
y 276
Besancon Dijon 276, 305 =
276 Besangon
Dole Dole
ntes |liaisonsa3p%rdnett éotf déd ade ®deeHaskfurau d ®p «
| 6 a r(voir Rig@e5 8). Cette offre de vols est déclinée par ville
des destinations dméedMgneeyEurope,tMoydre s-Orient,i gi nes
Nord, reste de | 6Afrique, Asi @uabdsm@®@minegue du

résumeé dans les tableaux suivants

TABLEAU 20 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A FRA PAR ZONE DE DESTINATION

Départs par zone destination

Belfort

Vesoul

Besancon

Dole

Dijon
Chalon-sur-Sadne
Mécon

Auxerre

Nevers

FRA

EUR

250
185
185
185
185
114
114
114
114

MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR TOT
33 5 5 30 30 4 1 380
27 4 5 22 13 4 0 276
27 4 5 22 13 4 0 276
27 4 5 22 13 4 0 276
27 4 5 22 13 4 0 276
12 4 5 14 6 4 0 168
12 4 5 14 6 4 0 168
12 4 5 14 6 4 0 168
12 4 5 14 6 4 0 168
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TABLEAU 21 : NOMBRE DE VOLS ACCESSIBLES A FRAPAR ZONE DO6ORI GI NI

Arrivées par zone origine FRA EUR MOE AFN AFR ASI AMN AMS CAR TOT
Belfort 16 226 32 2 7 18 55 3 1 360
Vesoul 9 136 16 1 7 18 39 3 0 229
Besancon 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305
Dole 12 155 16 2 7 18 46 3 0 259
Dijon 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305
Chalon-sur-Sabne 16 192 17 2 7 18 50 3 0 305
Macon 12 158 16 2 5 18 45 3 0 259
Auxerre 12 155 16 2 7 18 46 3 0 259
Nevers 6 78 12 1 7 17 25 1 0 147
Pour I 6ensembl e C  FIGURES 9 : TEMPS DE TRAJET MINIMUM/MOYEN A FRA
®t udi ®es | e temps m PAR LE TRAIN
Frankfurt Flughafen par le train varie o0
rankiu g 6] 8:00 7:14 746
entre 4h02 pourBelfortet 7h52 pour ;.4 — 6:37 6:56
. . . 5:47
Nevers (voir Figure 5 9). Les trajets 6:00 — 530 5:06 .o, 3:53
les plus rapides depuis ~ Besangon % o FZg 20 537
4:00 < 3
(3h57), Belfort (3h34) et Chalon - = &
sur-Sabne (5h02) sont assurés par 2:00
TGV Inoui avec une seule 1:00
correspondance a Mannheim. 0:00
> & 2 o
Q)é\d\ \\qfﬂo\) Hﬁeoﬂso & ¥ L}éo(\ &a“ v"@\ \}g:‘
. . £
En moyenne le train est 5% moins & &
. . O
rapide que la voiture pour se rendre &°
N - FIGURE 60 : TEMPS COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A
a Frankfur} Flughafen (voir Figure LA VOITURE POUR UN TRAJET A ERA
60) . Léavantage temps uu (i1 ai . pai
rapport a la voiture est le plus élevé 25% - rapide
pour Besancon (11% plus rapide) 20%
.o - . 15%
suivi par Dijon (8% plus rapide) et o
Chalon -sur -Sabne (5% plus rapide). -
Le temps de trajet le moins 0%
favorable concerne A uxerre ou le -5%
train est 23% moins rapide que la o + rapide
. -15%
voiture. « 5 « o N N .
& g d & o & &f & &
& & Q)e““ 9 & L:f%o A
Le prix moyen pour un trajet en train &
. A s . <
j us q Wr@ankfurt Flughafen depuis
les villes étudiées estde 88,86 1, e FIGURE6L :PRIXMOYEN DU TRAIN POUR UN TRAJET A FRA
intégrant les transports assurés par
la Deutsche Bahn en Allemagne (voir 140¢€
Figure 61). Le trajet en train est en 190€ Aus"e o
moyenne 6% plus cher que le méme one Dole  Chalon-sur-Saéne Nevers
trajet en voiture | orsdidovwsubdr et en Q@ O
. . 80€ Macon
compte uniquement les frais de 9o O 9
b | , o G0€ (%] Besangon Dijon
car. urant et les péages, et 61% Belfort _
moins cher | orsqudon compare e prix
du trajet en train avec les codts 20€
cqmplets dou_n voyage, e Vvoiture
(voir Figure 62). L e train se révéle
plus économique que la voiture au regard du colt minimum de celle -ci pour les trajets depuis
Mécon (13% moins cher), Neve rs (10% moins cher), Dijon (8% moins cher) et Chalon -sur-Sabne

(3% m oins cher).
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FIGURE 62 : COUT COMPARATIF DU TRAIN PAR RAPPORT A LA
VOITURE POUR UN TRAJET A FRA
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Dijon
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Vesoul

Belfort

-80% -60% -40% -20% 0% 20% 40%

m Frais complets du voyage m Seuls frais du trajet
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6. Analyse de | 6accessibilit® des grands a®ropo

Afin de compl ®t er | a |l ecture des r®sultats des analys:
aéroports depuis la région Bourgogne -Franche -Comté une deuxiéme série de graphiques a été

®l abor ®e pour pr®senter ces m°mes rdgue par atogort. Par vi |l |l e
chaque ville un graphique r ®s ume | es analyses effectu®es sur | 6dacc:

aéroports étudiés de la maniére suivante (Figure 63)

FIGURE 63

® o

N° de liaisons utiles aller

12
€ % .. 515
€ ﬁ 468

]
. o
©
N @

Une« mesure ddaccessibil i ®étéfcalqulé cevpioauirr e®val uer | 6accessi bil
chaque aéroport depuis chaque ville prenant en compte les paramétres suivants :

N° de liaisons utiles retour
N° de vols accessibles au départ

N° de vols accessibles au retour

£ 1Y

Temps de trajet le plus rapide

Temps de trajet moyen

y

Comparaison temps avec voiture

© (@

Prix moyen du billet

y

Comparaison co(t simple avec voiture

MNP @@ @ |F | mm

)|

Comparaiso n colt complet avec voiture

1 Lenombre del iaisons utiles aller -retour entre chaque ville et chaque aéroport ;
T Le nombre moyen de correspondances n®cessaires pour

retour ;
1 Lepourcentage desvols accessibles au d®part et ° | 6aldof §labae dgpvals r app
de cha que aéroport
T Ldbavantage temps du train par rapport ~ un trajet en
f Ldbavantage co%t du train par rapport “ un trajet en \
La mesure ainsi établi e permet de c|l asser | es a®roports en termes doac

ville. Les résultats de cet te analyse sont présentés dans les pages qui suivent. Pour chaque ville

les aéroports sont classés de 1a7 entermesd e leur accessibilité ferroviaire. Le graphique ci -

dessus est décliné pour chaque aéroport et la présentation est complétée par une carte montrant

|l es diff®rentes voies dbébacc s par | e mode ferr® entre ¢
l e p®rim tre de | 6®tude.
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6.1 Dijon

Les aéroports Paris-Charles de Gaulle, Lyon -Saint Exupéry et Paris -Or | vy b®n®f i ci ent
accessibilité ferroviaire relativement similaire depuis Dijon selon les paramétres analysés. Alors

gue | 6a®r o pSainttExupésy dénéficie du plus grand nombre de liaisons ferr oviaires
journalieres , les aéroports parisiens présentent un avantage plus important en termes de temps

de trajet par rapport a la voiture. Le nombre de correspondances nécessaires pour se rendre a

| 6 Eur o aBasgb-Mulhouse -Freiburg réduit son accessibi lité par le mode ferré malgré un

avantage co(t important en comparaison avec la voiture.

FIGURE64 : MESURES DOACCESSIBILITE FERROVI Al RE DES GRANDS A£f£RO
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6.2 Besang on

Les aéroports Paris -Charles de Gaulle et Paris-Orly pr ®s ent ent Il e m°me niveau ¢
ferroviaire depui s Besan-on selon |les diff®rents crit +es ut
Saint Exup®ry et | 6Basel- Mubndusep FEraiburg sont relativement similaires en termes

ddaccessibilit®, | e premier b®n®f i crisaecbrreshendapdesiesle de | i a
deuxi me doéun temps de trajet plus performant par rapp

FIGURE6 6 : MESURES DOACCESSIBILITE FERROVI Al RE DES GRANDEBESANERONP
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FIGURE6 7: CARTE DO6ACCES FERROVI AERKEG OND(EoRrtel GBoportail)
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6.3 Dole

L 6 a ®r o p o+Charlg? derGaule présente la meilleure accessibilité ferroviaire depuis Dole, suivi

de pr s par | 6-®0O®1 ygporLtesPariing autres a®roports plet un
mode ferré relativement similaire. Genéeve Aéroport peut étre rejoint en train avec peu de

correspondances par rapport aux autres aéroports mais le nombre de liaisons utiles et par
cons®quence | 6offre a®rienne di s hodmi®btogon sSainttExupdyi ns at
b®n ®f i ci e doéun n & notites pdus ichgortantimais lestemps de trajet en train est moins

performant en comparaison avec les autres aéroports.

FIGURE 68 : MESURESDO6ACCESSI BI LI TE FERROVI Al RE DES GRANDS @EROP
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FIGURE6 9: CARTE D0 RERRA/RIRES DEPUIS D OLE (source Geoportail)
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6.4 Vesoul

Malgré un nombre limité de liaisons utiles , les aéroports parisiens sont les plus accessibles depuis
Vesoul gr©ce © la facilit® du trajet en termes de cor
ferroviaire par rapport a la voiture pour le temps d e déplacement nécessaire. En comparaison ,

| 6offferre ovi ai re pour r ej @asel-Mullrouse -GEiburgoetdinicip o Flughafen est
plus importante mais le nombre de correspondances et le temps du trajet rendent le déplacement
par le train moins attractif.

FIGURE70 : MESURES DO6ACCESSI BILITE FERROVI AI RE DES GRANDS A£ROI
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FIGURE 71 : CARTE D6ACCCS FERROVI Al RES DEPUI'S VESOUL (so!
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6.5 Belfort

Pour |1 6ensembl e des,lcora®@r opeocsCharlebadbryess®d | e so6i dentifie co
le plus accessible par le mode ferré depuis Belfort. Les quatre aéroports suivants T Paris-Orly,

Lyon-Sai nt Exup®ry, RadekEMuhouse -Frpiturgtet Zirich Flughafen présentent un

ni veau doaccessi bire dhac paursdesaaisons diffiérentes i : le nombre de liaisons

utiles et | 6offre a®rienne accessible pour | 6Euroairp
temps de trajet dans le cas de Ziirich Flughafen etde Paris -Orly, etle nombre de corresponda nces
nNn®cessaires pour -SahteE®Rpésyport Lyon

FIGURE72 :MESURES DOACCESSIBILITE FERROVI AI RE DES GRANDS A£ROF
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FIGURE 73 : CARTE D6ACCCS FERROVI AI RES DEPUI'S BELFORT (sc
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6.6 Chalon -sur -Sabne

Mal gr® | 6o0offre ferroviaire i mportant eSaiptd&xupéry slapuisr endr e
Chalon - sur - Sadne la comparaison défavorable avec la voiture en termes du temps et du colt du
trajet rend cet aéroport relativement moins accessible par la voie ferrée que les aéroports

parisiens, tous critéres confondus.
FIGURE74 : MESURES DOACCESSI Bl LI TE£ FERRGRANDSIARRDPORTS DEPUIS CHALON S/SAONE
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